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УРОК № 1 

Тема: Безопасность в современном обществе. Виды транспортных средств.

Цель урока: раскрыть особенности движения транспор​та и пешеходов в городе/селе, поселке; вспомнить основные правила поведения на дороге; дать поня​тия о некоторых терминах, употребляемых в Прави​лах дорожного движения («Дорога», «Прилегающая территория», «Тротуар», «Населенный пункт», «Транспортное средство», «Механическое транс​портное средство», «Маршрутное транспортное средство»).
Оборудование: открытки, плакаты с видами улиц горо​да, карта города (поселка), макет жилого микрорай​она. 

Урок начинаю с рассказа о  городе, в котором живут учащиеся, его транспортном сообщении (коли​честве автобусных, троллейбусных, трамвайных марш​рутов, а также такси и личном легковом транспорте, об улицах с наиболее интенсивным движением транспор​та и пешеходов, с односторонним и двусторонним дви​жением...). При этом использую карту города.

ВОПРОСЫ ДЛЯ УЧАЩИХСЯ.

Какова интенсивность движения вокруг школы?  

По каким пешеходным путям вы идете к ней?

Где и как вы пересекаете дорогу? 

По какому пути идти к школе безопаснее?

Учащиеся записывают в тетрадь следующие основ​ные понятия из «Правил дорожного движения»:

«Дорога» — обустроенная или приспособленная и используемая для движения транспортных средств по​лоса земли, либо поверхность искусственного сооруже​ния. Дорога включает в себя одну или несколько проез​жих частей, а также трамвайные пути, тротуары, обочи​ны и разделительные полосы при их наличии.

«Прилегающая территория» — территория, непо​средственно прилегающая к дороге и предназначенная для сквозного движения транспортных средств (дворы, жилые массивы, автостоянки, АЗС, предприятия и т. д.).

«Тротуар» — элемент дороги, предназначенный для движения пешеходов и примыкающий к проезжей час​ти или отделенный от нее газоном.

«Населенный пункт» — застроенная территория, въезды на которую и выезды с которой обозначены зна​ками 5.22—5.25.

«Транспортное средство» — устройство, предназна​ченное для перевозки по дорогам людей, грузов и обору​дования, установленного на нем.

«Маршрутное транспортное средство» — транс​портное средство общего пользования (автобус, троллей​бус, трамвай), предназначенное для перевозки по доро​гам людей (пассажиров) и движущееся по установленно​му маршруту с обозначенными остановочными пункта​ми (остановками).

«Механическое транспортное средство» — транс​портное средство, кроме мопеда, приводимое в движение двигателем. Термин распространяется также на любые тракторы и самоходные машины.

С каждым годом увеличивается население страны, растет и число транспорта на дорогах. Мы настолько привыкли к машинам, что порой забываем, что это ис​точник повышенной опасности, это сотни килограммов металла на стремительных колесах. От нас с вами, от всех участников движения зависит благополучие на до​рогах, будут ли машины нашими помощниками и дру​зьями или они принесут беду, порой непоправимую. Нельзя забывать о том, что машину может занести на повороте, может отказать руль и т. д., машины не все​гда управляемы. А если в это время дорогу перебегает взрослый или ребенок? Даже если машина исправна, во​дитель при всем мастерстве и желании не может остано​вить ее мгновенно. Вот почему так важно выработать в себе привычку не торопиться, не экономить секунды, перебегая дорогу перед транспортом.

Сегодня делается многое, чтобы лучше организо​вать движение транспорта и пешеходов. Строятся пе​шеходные переходы, устанавливаются светофоры, вы​ставляются дорожные знаки, на проезжей части улиц и дорог наносятся специальные линии разметки и ус​танавливаются дорожные ограждения. Четкая и беспе​ребойная работа транспорта может быть только в том случае, если и пешеходы, и водители будут взаимно предупредительны, внимательны к окружающей обста​новке, будут строго соблюдать установленные правила движения.

Основным правилам поведения на дороге учащиеся обучались в начальной школе, а вспомнить их помогут следующие вопросы.

Перейти улицу — это сложно или просто? Почему?

Многие уверены, что нет ничего проще: посмотри налево, напра​во и шагай, если машин нет... Перейти улицу было бы просто, если бы машина всегда была заранее замечена пешеходом. Но на дороге много машин, стоящих и движущихся, за одной может быть скры​та другая. Заметить ее вовремя не всегда просто.  

Какое главное правило при переходе улицы?

Переходить ее надо только в установленных местах на перекре​стках и пешеходных переходах, но самое главное — обеспечить себе хороший обзор дороги справа и слева. А там, где обзор плохой (стоят машины, кусты, деревья и другие помехи), необходимо, по возможно​сти, отойти подальше от стоящих машин, кустов, мешающих осмо​треть дорогу.

Как быть, если все же приходится переходить улицу рядом со стоящим автомобилем или другой помехой обзору?

Может оказаться так, что как раз там, где разрешен переход, сломалась и стоит машина. В таких случаях, подойдя к ней (или другому предмету, который мешает обзору), необходимо остано​виться и осторожно выглянуть. Только убедившись в том, что скры​той опасности нет, можно переходить.

Почему опасно переходить улицу бегом?
 

Когда человек бежит, ему трудно наблюдать и оценивать ситуацию на дороге. А при переходе улицы главное — внимательно посмо​треть и влево, и вправо, потому что часто улица обманчива: кажется, безопасно, но внезапно может выехать машина из переулка
или из-за другой машины. Еще труднее заметить мотоцикл.

Заканчиваю урок  разбором дорожно-транспортных происшествий (ДТП) с детьми, совершенных в  нашем городе  в районе школы в данном ме​сяце (по материалам ГАИ)

Виды транспортных средств

Транспортным средством называется устройство, предназначенное для перевозки людей или грузов.
Транспорт, который служит для перевозки людей, называется транспортом общего пользования. К нему относятся: автобусы, троллейбусы, трамваи, маршрутное такси, движущиеся по установленным маршрутам.

Транспорт, который служит для перевозки грузов, называется грузовым.

Специальный транспорт – это транспорт, оборудованный специальной сигнализацией (сирена, мигалка, гудок). К нему относятся: милицейские, пожарные, санитарные машины.

Кроме того, транспорт бывает служебным и личным. 

Служебный транспорт – это собственность предприятия, который обслуживает их транспортные нужды.

Личный транспорт – это транспорт, имеющийся в частной собственности у граждан.

- Как называется транспорт, служащий для перевозки людей?

- Как называется транспорт, предназначенный для перевозки грузов?

 - Какие виды транспорта вы еще знаете? 

УРОК №

Тема: ДВИЖЕНИЕ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ
 Цель урока: дать понятие о скорости движения транс​порта; воспитывать чувство взаимоуважения води​теля и пешехода. Оборудование: соответствующие плакаты, калькулятор для практического занятия.
 

В нашей стране принято правостороннее движение. Это значит, что водители всех транспортных средств и пешеходы должны при движении по улицам и дорогам придерживаться правой стороны. Но не во всех странах движение правостороннее. Например, в Англии, Япо​нии, Индии и некоторых других странах движение ле​востороннее.

В городах и населенных пунктах транспортным сред​ствам Правилами дорожного движения разрешена ско​рость не более 60 км/ч (большая скорость может быть разрешена только при наличии соответствующих зна​ков). На дорогах за пределами населенных пунктов ав​томобили могут ехать с большей скоростью. Для легко​вых автомобилей предельная разрешенная скорость 90 км/ч, для грузовых и мотоциклов — 70 км/ч (на ав​томагистралях соответственно 110 и 90 км/ч).

Но во всех случаях — в городе, за городом — води​тели, как правило, выбирают скорость движения с уче​том дорожных условий, погоды, времени суток. Если на улице интенсивное движение транспортных средств или плохая погода — гололед, дождь, туман, водитель сни​жает скорость. Тогда в случае опасности он может быс​трее остановить автомобиль.

Машины по улицам едут в несколько рядов. Много​рядное движение организуется для того, чтобы пропус​тить возможно большее количество транспортных средств. Чем шире улица, тем больше рядов и тем быс​трее проезжают автомобили.

Велосипеды, мопеды, гужевые повозки и другие транспортные средства, едущие со скоростью 30 км/ч, занимают крайнюю правую (первую) полосу у тротуара.

Между рядами автомобилей соблюдается определен​ное расстояние — интервал. По длине улицы между ма​шинами также выдерживается расстояние — дистанция.

Водители выбирают дистанцию в зависимости от скорости движения, во избежание столкновения с впере​ди идущим автомобилем при его торможении. Чем вы​ше скорость движения, тем большей должна быть дис​танция между автомобилями.

Транспортные средства движутся с различной скоро​стью. Водителям разрешается обгонять другие машины, движущиеся с более низкой скоростью.

Иногда при обгоне водители вынуждены выезжать на полосу встречного движения. Поэтому при переходе улицы пешеходы должны быть очень внимательны и ос​торожны, чтобы вовремя заметить объезжающий авто​мобиль и дать ему дорогу (дорожная «ловушка» — пока​зать на макете, плакате или просто схематично на доске, как может в данной ситуации произойти дорожно-транспортное происшествие). 

Подъезжая к перекрестку, водители могут менять на​правление движения в зависимости от того, куда им дальше ехать: направо, налево или в обратную сторону. Для этого они заранее, до перекрестка, делают перестро​ение в полосах. Те, кому надо повернуть направо, пере​езжают в крайнюю правую полосу, к тротуару. При вза​имном перестроении транспортное средство, движущееся справа, имеет преимущество в движении. Машины, по​ворачивающие налево, занимают крайнюю левую поло​су. На месте остаются машины, которые поедут прямо.

Перестроение делают водители с таким расчетом, чтобы, подъехав к перекрестку, машины уже заняли нужные места, и тогда дальше они не будут мешать друг ДРУГУ- Перед началом перестроения водители подают предупредительные сигналы: при повороте налево зажи​гается сигнал поворота налево, при повороте направо — правый сигнал. Правила дорожного движения призыва​ют всех участников движения — водителей и пешехо​дов — уважать друг друга, быть взаимно предупреди​тельными. Это поможет избежать дорожных происшест​вий, сохранить всем здоровье и жизнь (вспомнить ос​новные правила для пешеходов).

Пешеход должен помнить, что дорога — для транс​портных средств, а для него — тротуар. И всегда надо стремиться пропустить транспортные средства, не создавать помех движению, не переходить улицу в неполо​женном месте, не появляться внезапно там, где едут ав​томобили.

ПРАКТИЧЕСКОЕ ЗАНЯТИЕ

Цель: доказать, что автомобиль мгновенно остановить нельзя.
Используя формулу  РАССТОЯНИЕ=СКОРОСТЬ х ВРЕМЯ,
 сосчитать:
   

— какое расстояние пройдет за одну секунду пешеход при ско​рости:

4 км/ч, 5 км/ч, 6 км/ч;

— какое расстояние за одну секунду проедет автомобиль, дви​жущийся со скоростью 30 км/ч, 40 км/ч, 50 км/ч, 70 км/ч.

Сравнить расстояние, пройденное за 1 сек. пешеходом и авто​мобилем, и сделать вывод.

Одна секунда... Это много в масштабе движения и мало для пе​шеходов. Конечно, у каждого транспортного средства своя ско​рость, свои возможности, то же можно сказать и о пешеходах: мо​лодой человек движется быстрее пожилого. Но все за одну секунду продвигаются вперед: автомобиль при скорости 10 км/ч проедет расстояние 2,8 м, при скорости 30 км/ч — 8,3 м; при 50 км/ч — 13,9 м; при 60 км/ч — 16,7 м. То есть, чем выше скорость, тем боль​шее расстояние этот автомобиль проедет за одну секунду.

Скорость человека значительно меньше. За одну секунду при скорости 4 км/ч он пройдет 1,1 м; при 5 км/ч — 1,4 м; при 6 км/ч — 1,7 м; при 7 км/ч — 1,9 м.

Вдумайся в эти расчеты. Одна секунда, особенно если спе​шишь, — много. Но одна секунда — это и очень мало, если водите​лю необходимо предотвратить наезд на пешехода. Если машина движется со скоростью 60 км/ч, допустимой в городе, то для полной ее остановки необходимо, как минимум, расстояние почти в 50 м, а времени — 3 сек. Так что одна секунда может стать роковой.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

     По какой стороне дороги принято у нас движение транспорт​ных средств?

В каких случаях водители делают перестроение в полосах пе​ред перекрестками?

Как водители подают предупредительные сигналы об измене​нии движения?

Где и как можно переходить улицу с одно- и двусторонним дви​жением?

УРОК №3
Тема: СИГНАЛЫ СВЕТОФОРА С ДОПОЛНИТЕЛЬНОЙ СЕКЦИЕЙ И 
           ПЕШЕХОДНЫЕ СВЕТОФОРЫ.
Цель урока: дать понятие о светофорах с дополнитель​ной секцией и научить читать их сигналы. Закре​пить знания о различных видах светофоров.
       Оборудование: брошюра ПДД (вкладыш с рисунками различных светофоров), плакаты с изображением разных видов светофоров, информация ГАИ о ДТП на регулируемых перекрестках.
       Повторяем пройден​ный материал.

Что представляет собой светофор, его назначение?

Светофор представляет собой прибор, который световыми сиг​налами разрешает или запрещает движение транспорта и пешехода в определенном направлении. Он служит для регулирования транс​портных средств и пешеходов, движущихся по улицам и дорогам.

Какие виды светофора вы знаете? Каков принцип их работы?

Светофоры бывают одно-, двух- и трехсекционные, с одной или двумя дополнительными секциями и без них, с горизонтальным и вертикальным их расположением. По количеству цветов различают светофоры одноцветные, двух- и трехцветные. Управление светофо​рами и их работа производятся автоматически, с помощью специ​альных реле-переключателей.

Что обозначает зеленый сигнал светофора и где он располо​жен — вверху или внизу?

При зеленом сигнале светофора транспорту разрешается движе​ние через перекресток во всех направлениях, а пешеходам — переход улицы. Располагается зеленый сигнал у вертикальных светофоров в его нижней части, у горизонтальных — с правой стороны.

Что означает желтый сигнал светофора?

«Внимание!» Транспорту запрещается выезжать на перекрес​ток, а пешеходам переходить улицу. Транспорт, который подходит к перекрестку, должен остановиться, стоящий — приготовиться к движению, а транспорт, застигнутый таким сигналом на перекре​стке, должен продолжить движение.

Что означает красный сигнал светофора?

Запрещает пешеходам переходить улицу, так как в этот мо​мент в поперечном направлении на зеленый сигнал светофора дви​жется транспорт и переходят улицу пешеходы.

Двухсекционный светофор с двумя красными сигна​лами обычно устанавливается на железнодорожных пе​реездах, снабженных шлагбаумами. Когда к переезду приближается поезд, на светофоре загорается красный сигнал. Такие же светофоры устанавливаются перед раз​водными мостами, причалами паромных переправ и в местах выезда на дорогу спецмашин (пожарных, ава​рийной службы, скорой помощи). Красный свет вспыхи​вает то в одной секции, то в другой.

Односекционные светофоры обычно имеют либо один красный, либо один желтый сигнал. Односекционный светофор с желтым мигающим сиг​налом предупреждает водителей и пешеходов о перекре​стке, причем такой перекресток считается нерегулируе​мым. Переход и проезд через него требуют принятия мер предосторожности (снижения скорости, повышения внимания к другим участникам, участкам движения). В ночные часы светофоры на многих перекрестках пере​ключаются на работу в режиме односекционного с жел​тым мигающим сигналом.

Односекционные светофоры с красным мигающим сигналом могут устанавливаться в местах выезда на до​рогу спецмашин. Этот сигнал обязывает водителя оста​новиться у стоп-линий или таблички «стоп», а если их нет, у светофора. Пешеходы обязаны останавливаться для пропуска спецмашин.

Светофоры с дополнительными секциями устанавли​ваются на перекрестках или площадях со сложными ус​ловиями движения. Дополнительные секции со стрелка​ми располагаются на уровне зеленого сигнала и могут включаться как с зеленым сигналом основного светофо​ра, так и с красным. Впервые дополнительные секции-стрелки в светофорах стали применяться в Москве и Ле​нинграде с 1958 года.

Если светофор оборудован дополнительной секцией, то выезд на перекресток и дальнейшее движение в на​правлении, куда обращена стрелка, разрешается только, если она включена, независимо от сигнала основного светофора. В том случае, если стрелка обращена вправо, то она регулирует лишь поворот направо. Водители, ко​торым нужно ехать прямо или повернуть влево, должны руководствоваться зеленым сигналом основного светофо​ра.

Если стрелка «направо» включена одновременно с красным сигналом основного светофора, то транспорт​ные средства имеют право поворачивать направо, но при этом они должны уступить дорогу транспортным средст​вам, проезжающим с других направлений.

В тех случаях, когда у перекрестка установлен све​тофор со стрелкой, обращенной влево, он регулирует движение транспортных средств, которые должны дви​гаться влево. Движение машин, которым нужно ехать прямо или поворачивать направо, осуществляется как при обычном светофоре.

Когда стрелка «налево» включена одновременно с красным сигналом, то транспортные средства могут де​лать поворот и разворот, но при этом водители должны следить, чтобы не мешать движению машин, движу​щихся в другом направлении. Если стрелка включена одновременно с зеленым сигналом основного светофора, то транспортные средства, которым необходимо ехать налево, имеют преимущественное перед другими право проезда.

Пешеходам можно переходить улицу только при зе​леном сигнале основного светофора, потому что при включении дополнительной секции со стрелкой в ее на​правлении начнут поворачивать транспортные средства и пешеход, нарушающий правила перехода, может по​пасть под их колеса. На таких перекрестках дополни​тельно к транспортному светофору устанавливают свето​фор для пешеходов.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

Что представляют собой светофоры с дополнительной секцией и для чего они нужны?

Как должны переходить дорогу пешеходы на перекрестках с мигающим желтым сигналом светофора?

Как и нерегулируемый перекресток. Вспомнить опасные в дан​ной ситуации дорожные «ловушки».

Какое значение для водителей транспорта имеют дополнитель​ные секции светофора?

Применяется для раздельного регулирования движения в каждом направлении, что облегчает проезд трудных перекрестков.

Закончить урок можно разбором ДТП с детьми на перекрестках  

Тема: Светофоры для пешеходов.

 Цель:  закрепить знания о светофоре, его значе​нии, разновидностях, выделив светофоры для пеше​ходов.

Оборудование: брошюры ПДД, плакаты с различными видами светофоров.

ВИКТОРИНА «СВЕТОФОР»
Когда появились первые светофоры и какие они были? 

Что представляет собой светофор, его значение? 

Что означает каждый из сигналов светофора?

 Какие виды светофоров вы знаете?

Где устанавливают одно- и двухсекционные светофоры? 

Как переходить дорогу по односекционному светофору, с жел​тым мигающим 

сигналом?

Каково значение светофора с дополнительной секцией?

Как переходить дорогу по светофору с дополнительной секцией?

Мы все время вели разговор о транспортных светофо​рах, сигналами которых руководствуются и водители, и пешеходы, но есть еще и пешеходные светофоры, они только для пешеходов. При их конструировании учиты​вается, что сигналы должны быть просты, понятны пе​шеходам. Между тем современные светофоры достаточно усложнились, их сигналы (особенно многосекционных) не всегда понятны малоподготовленным пешеходам. Кроме того, сейчас есть немало перекрестков, которые оснащены несколькими светофорами, действия которых согласованы между собой. Пешеходу подчас бывает труд​но разобраться в этой системе сигнализации, а это может сказаться на безопасности движения. Вот почему боль​шое распространение в местах интенсивных пешеходных потоков получили светофоры, предназначенные специ​ально для регулирования движения пешеходов.

Пешеходные светофоры устанавливают как на пере​крестках, так и вдали от них — на перегонах улиц и до​рог. На перекрестках может быть установлено несколько светофоров, предназначенных для регулирования потоков транспортных средств, и несколько — специально для ре​гулирования движения пешеходов. Все они, как транс​портные, так и пешеходные, работают согласованно.  

Пешеходные светофоры относятся к типу двухсекци​онных с зеленым и красным сигналами. Сокращение желтого сигнала делает их более понятными для пешехо​дов. Разрешающим переход улицы является зеленый сиг​нал. Когда он загорается, то появляется слово «Идите». Когда же гаснет зеленый сигнал, одновременно с крас​ным высвечивается «Стойте». Мигание зеленого сигнала предупреждает, что скоро будет включен красный.

Есть и другие пешеходные светофоры, более современ​ной конструкции. На некоторых из них при появлении зеленого сигнала можно увидеть не слово «Идите», а фи​гуру идущего пешехода, а вместо слова «Стойте» высве​чивается фигура стоящего пешехода. Встречаются и та​кие пешеходные светофоры, на которых при включении зеленого сигнала появляются две движущиеся фигур​ки — переход разрешен. При включении красного появ​ляются две стоящие на одном месте фигурки пешеходов.

Часто пешеходные светофоры устанавливают отдель​но, но есть и такие, которые монтируют в одном блоке с транспортными светофорами. В этом случае транспорт​ный светофор регулирует движение машин, а пешеход​ный — пешеходов. Довольно часто пешеходы ошибают​ся: не замечают пешеходного светофора, а руководству​ются сигналами транспортного, сигналы которого не всегда работают в одинаковом режиме с пешеходным. Таких ошибок делать нельзя. Пешеход должен руковод​ствоваться только сигналами пешеходного светофора (если он есть).

Существуют и пешеходные светофоры с вызывным устройством. Их пешеход включает сам, когда необхо​димо перейти улицу. Для этого по вертикали ниже све​тофора устанавливают кнопочный датчик. Для перехода улицы пешеход нажимает кнопку переключателя свето​фора, проходит несколько секунд и включается сигнал «Идите». Пешеход, убедившись в полной безопасности, может совершать переход улицы. По времени сигнал «Идите» достаточен для перехода улицы, затем он вы​ключается и включается зеленый свет транспортного светофора. Такие светофоры устанавливаются лишь на некоторых улицах для обеспечения бесперебойного дви​жения транспортных потоков. Существуют светофоры со звонками, они предназначены для слепых пешеходов. При загорании зеленого сигнала звенит звонок, и слепой переходит улицу.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

Какие виды пешеходных светофоров вы знаете?

 К какому типу светофоров относятся пешеходные светофоры? 

Как   быть,   если  на  перекрестке  имеются   и  пешеходные,   и транспортные светофоры?

Заканчиваю  урок   практической работой по решению задач на знание ПДД (по разводу транспорта и пешеходов

Тема:  СИГНАЛЫ РЕГУЛИРОВЩИКА
Цель урока: закрепить знания методов регулирования

дорожного движения, сигналов регулировщика. Оборудование: жезл и брошюры ПДД.

САМОСТОЯТЕЛЬНАЯ РАБОТА

Изучить раздел 6 ПДД «Сигналы светофора и регулировщика» (п. 6.10—6.12, 6.15) и ответить на вопросы:

Каким сигналом должны руководствоваться пешеходы, если перекресток регулируется одновременно регулировщиком и свето​фором?

При каком положении регулировщика разрешается движение пешехода?

Какое положение регулировщика соответствует желтому сиг​налу светофора?

При каком положении регулировщика запрещается переход улицы?

Если регулировщик вытянул руку вперед, где и как должны пе​реходить улицу пешеходы?

Регулировщик обращен к вам левым или правым боком. Руки опущены. Ваши действия?

Учитель обобщает все ответы и дополняет их.

Несколько десятков лет тому назад движением на перекрестках руководили регулировщики. Сейчас их место заняли светофоры, но это не значит, что регули​ровщикам «делать нечего». Функции их изменились, се​годня чаще всего они дежурят не на перекрестках, а ря​дом, следят за движением и, если необходимо, вмеши​ваются в него. Нередко и теперь регулировщикам при​ходится становиться на вахту в центре перекрестка. Обычно это бывает там, где движение усложнено, интен​сивность его велика, особенно в час «пик».

Работа регулировщика очень ответственна и тяжела, в любой момент он должен остановить нарушителя и тем самым предотвратить происшествие, оказать по​мощь, быстро и четко развести потоки машин. И все это при любой погоде, шуме, отравленном воздухе.

Регулировщик — хозяин перекрестка, его указания обязательны для всех участников движения. Если сиг​нал, подающийся им, противоречит сигналу светофора, все участники движения обязаны выполнять указания регулировщика. Наблюдая за потоком автомобилей, он сам решает, кого пропустить в первую очередь, чтобы не создавать скопления машин. Он отдает приказы жеста​ми рук или с помощью сигнального жезла. В ночное время применяется электрифицированный жезл, внутри которого помещаются лампочка и батарейка.

Сигналы регулировщика.

Руки вытянуты в стороны или опущены:

— со стороны левого и правого бока разрешено движение трамваю прямо, безрельсовым транспортным средствам прямо и направо, пешеходам разрешено пере​ходить проезжую часть;

— со стороны спины и груди движение всех транс​портных средств и пешеходов запрещено. 

Правая рука вытянута вперед:

— со стороны левого бока разрешено движение трам​ваю налево, безрельсовым транспортным средствам — во всех направлениях;

— со стороны груди разрешено движение всех транс​портных средств только направо;

— со стороны правого бока и спины движение всех транспортных средств запрещено;

— пешеходам разрешено переходить проезжую часть за спиной регулировщика. Рука поднята вверх:

— движение всех транспортных средств и пешеходов запрещено во всех направлениях.

ПРАКТИЧЕСКОЕ ЗАНЯТИЕ

Проводится в классе или рекреации, где есть разметка пере​крестка, можно схематично нарисовать ее мелом на полу.

Покажите жесты и положения регулировщика, соответствую​щие красному, желтому и зеленому сигналам светофора.

Далее можно поиграть.

По жеребьевке выбирается регулировщик, остальные ученики разделяются на группы: пешеходы, «машины», «трамваи». Не​сколько человек можно выделить в жюри (они же и выставляют оценки участникам).

Регулировщик производит разводку транспорта. Все «маши​ны» и пешеходы ждут своего сигнала. 

УРОК № 4
Тема: Порядок движения транспорта и пешеходов через нерегулируемые 

   перекрестки.

На нерегулируемом переходе светофора нет. Пункт 4.5 правил дорожного движения гласит: «На нерегулируемых пешеходных переходах пешеходы могут выходить на проезжую часть после того, как оценят расстояние до приближающихся транспортных средств, их скорость и убедятся, что переход будет для них безопасен». Т.е. не надо выскакивать на дорогу, считая, что Вам все должны тут же уступить.

Бывает, что движение регулирует регулировщик. Не надо выходить на дорогу, пока он не подаст Вам специальный сигнал. Существуют еще надземные и подземные переходы. Но в них ДТП случаются крайне редко, переходить их все умеют. Но главное, при наличии такого перехода нужно именно им и воспользоваться, а не выбегать на дорогу.

2. Пешеходного перехода может и не быть. Не беда. Вам поможет пункт 4.3 правил дорожного движения: «Пешеходы должны пересекать проезжую часть по пешеходным переходам, в том числе по подземным и надземным, а при их отсутствии – на перекрестках по линии тротуаров или обочин».
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Все прекрасно, но только вопрос, что такое перекресток и эти таинственные линии тротуаров и обочин. Смотрите рисунок, там указаны эти линии, и где надо переходить дорогу отмечено синим. В таком положении дел есть несколько нюансов. При переходе дороги таким образом, Вам обязаны уступить дорогу только те водители, которые поворачивают налево или направо. Предположим, Вы переходите дорогу из точки 1 в точку 2. Серый автомобиль поворачивает направо, красный – налево. Они должны Вам уступить дорогу. А вот синему и зеленому должны уступить Вы. Надеюсь, все понятно.

Теперь о том, почему надо переходить дорогу именно на перекрестке. При повороте машина всегда снижает скорость, иначе она просто не впишется. Поэтому при малой скорости увидев Вас, она всегда сможет остановиться. После поворота машина скорость набирает, и там ее тормозной путь уже будет больше. Вот такая нехитрая арифметика.

3. Может так случиться, что нет ни перехода, ни перекрестка. Бывают и такие места. Вам опять поможет пункт 4.3: «При отсутствии в зоне видимости перехода или перекрестка разрешается переходить дорогу под прямым углом к краю проезжей части на участке без разделительной полосы и ограждений там, где она хорошо просматривается в обе стороны
Нерегулируемые   перекрестки.
13.9. На перекрестке неравнозначных дорог водитель транспортного средства, движущегося по второстепенной дороге, должен уступить дорогу транспортным средствам, приближающимся по главной, независимо от направления их дальнейшего движения.

13.10. В случае, когда главная дорога на перекрестке меняет направление, водители, движущиеся по главной дороге, должны руководствоваться между собой правилами проезда перекрестков равнозначных дорог. Этими же правилами должны руководствоваться водители, движущиеся по второстепенным дорогам.

13.11. На перекрестке равнозначных дорог водитель безрельсового транспортного средства обязан уступить дорогу транспортным средствам, приближающимся справа. Этим же правилом должны руководствоваться между собой водители трамваев.

На таких перекрестках трамвай имеет преимущество перед безрельсовыми транспортными средствами независимо от направления его движения.

13.12. При повороте налево или развороте водитель безрельсового транспортного средства обязан уступить дорогу транспортным средствам, движущимся по равнозначной дороге со встречного направления прямо или направо. Этим же правилом должны руководствоваться между собой водители трамваев.

13.13. Если водитель не может определить наличие покрытия на дороге (темное время суток, грязь, снег и тому подобное), а знаков приоритета нет, он должен считать, что находится на второстепенной дороге.

Нерегулируемые перекрестки

Следует обратить внимание учеников, что перекресток – это место пересечения дорог на одном уровне, где происходит пересечение путей транспорта и пешеходов. Но помимо пересечения в прямом направлении, здесь транспортные средства поворачивают направо и налево, разворачиваются в обратном направлении. И если повороты, развороты транспортных средств не всегда связаны с взаимным пересечением путей, то  с пересечением путей движения пешеходов они связаны всегда.

Правила перехода на нерегулируемом перекрестке.

1.   Остановись на краю тротуара, не наступая на поребрик.

2.   Определи, в каких направлениях движутся транспортные средства. Не приближается ли транспорт, поворачивающий в сторону пешехода.

3.   Пропусти весь приближающийся транспорт.

4.   Убедившись, что поворачивающий транспорт пропускает пешеходов, можно начать переход.

5.   Рассчитай время перехода так, чтобы пересечь проезжую часть за один прием.

6.   Иди быстрым, но спокойным шагом, наблюдая за дорожной обстановкой слева.

7.   Дойдя до середины, обязательно посмотри направо. Если транспортных средств можно закончить переход.

УРОК № 5
Тема: Обязанности пассажира

Цели: Повторить правила движения пешеходов в и вне населенного пункта самостоятельно и в колонне; правила дорожного движения на велосипеде, мопеде самостоятельно и в колонне; нормы безопасного поведения на железнодорожных переездах.

Задачи:

образовательная:

-повторить с учащимися основные требования Правил, расширить их знания;
развивающая:
- расширить знания учащихся;
-выработка навыков наблюдательности;

воспитательная:
- воспитывать интерес и уважение к общему закону дорог и улиц;
-развивать внимание, активность, дисциплинированность, ответственность.

Оформление: плакаты по ПДД.

Оборудование: наглядный материал, памятки, задания по ПДД.

                      Ход урока
I. Организационный момент

 Для того, чтобы чувствовать себя в безопасности, необходимо еще раз вспомнить, что мы с вами учили на протяжении года. Этому и будет посвящен наш сегодняшний урок.     

II. Основная часть

1. Начнем с повторения Главы 4 Правил дорожного движения «Права и обязанности пешеходов и пассажиров».

16.
Пешеход имеет право:

16.1 передвигаться по дорогам в соответ​ствии с настоящими Правилами;
16.2 на преимущественное пересечение проезжей части дороги по нерегулируемому пешеходному переходу, а также по регулируемому пеше​ходному переходу при разрешающем сигнале регулировщика или светофора.
17.
Пешеход обязан:

17.1 двигаться по тротуару, пешеходной или велосипедной дорожке, а при их отсутствии — по обочине.

В случае отсутствия указанных элементов доро​ги или невозможности движения пешеходов по ним допускается движение пешехода по краю ее проез​жей части навстречу движению транспортных средств.

При движении по краю проезжей части дороги в темное время суток пешеход должен обозна​чить себя световозвращающим элементом (эле​ментами). 

Движение пешеходов по краю проезжей час​ти — крайний случай, когда отсутствуют другие пути для ходьбы (тротуар, обочина, пешеходная или велосипедная дорожка). Более безопасным будет движение по левому краю проезжей части, навстречу движению транспортных средств, так как пешеход видит обстановку, может своевре​менно сойти с проезжей части, если приближается, допустим, крупногабаритное транспортное средство.

А какой порядок перехода проезжей части с одной стороны дороги на другую? Пешеход обязан:

17.2  переходить (пересекать) проезжую часть дороги по подземному, надземному пешеходным переходам, а при их отсутствии, убедившись, что выход на проезжую часть дороги безопасен, — по наземному пешеходному переходу (при отсутствии наземного пешеходного перехода — на перекрестке по линии тротуаров или обочин);
17.3  при отсутствии в пределах видимости пешехода подземного, надземного, наземного пешеходных переходов и перекрестка переходить (пересекать) проезжую часть дороги по кратчайшей траектории на участке, где дорога хо​рошо просматривается в обе стороны, убедив​шись, что выход на проезжую часть дороги безопасен и своими действиями пешеход не соз​даст препятствия для движения транспорт​ных средств.

При пересечении проезжей части дороги вне подземного, надземного, наземного пешеходных переходов и перекрестка в темное время суток пешеходу рекомендуется обозначить себя свето​возвращающим элементом (элементами).

18. Пешеходу запрещается:

18.1
двигаться по краю проезжей части дороги при наличии тротуара, пешеходной или велосипедной дорожки, обочины, по которым возможно движение пешеходов, за исключением
случаев, указанных в пунктах 21 и 135 настоящих Правил.

Что это за случаи?

В пункте 21 Правил указано, что по проезжей части дороги разрешается движение организо​ванной пешеходной колонны, а в пункте 135 ска​зано, что по проезжей части пешеходы имеют пра​во двигаться в жилой и пешеходной зонах (имея, кстати, преимущество перед транспортными сред​ствами). Но это — отдельные исключения.

Какие еще запреты установлены для пешеходов?

Пешеходу запрещается:

18.2 задерживаться и останавливаться на проезжей части дороги, в том числе на линии го​ризонтальной дорожной разметки, разделяющей встречные и попутные потоки транспортных средств, за исключением остановки на остров​ках безопасности;
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переходить (пересекать) проезжую часть вне подземного, надземного, наземного пешеход​ных переходов на участке дороги:

18.3.1 с разделительной зоной, разделительной полосой;

18.3.2 с общим числом полос движения шесть и более;

18.3.3 где установлены дорожные ограждения;

18.4 выходить на проезжую часть дороги из-за стоящего транспортного средства или иного объекта, ограничивающего обзорность дороги, не убедившись в отсутствии приближающихся транспортных средств (рис. 22). 
Из всех участников дорожного движения пеше​ход — самый незащищенный. Наезд на него современ​ного транспортного средства приводит к тяжелым те​лесным повреждениям, даже к смертельному исходу.

Только в нашем районе (городе) в результате подобных происшествий в 2009 году погибло ___ человек, ранено — ____, а в 2009 году, соответственно, — ____ и ____ (по статистике территориального ОГАИ).

Учитель опрашивает, как должен поступить пешеход в случае прибли​жения транспортного средства оперативного на​значения?

20.
При приближении транспортного средства с включенными маячками синего или синего и красного цветов пешеходу запрещается переходить (пересекать)проезжую часть дороги, а пешеход, находящийся на проезжей части дороги, должен покинуть ее, соблюдая меры предосторожности.

Как должны двигаться по дороге лица, прирав​ненные к пешеходам (ведущие в руках велосипед, мопед, мотоцикл)?
19. В темное время суток и (или) при недоста​точной видимости дороги в случае движения по обочине или по краю проезжей части дороги пеше​ход, ведущий велосипед, мопед, мотоцикл без боко​вого прицепа, обозначенный габаритными огнями, сигнальными фонарями или световозвращателями (световозвращающими лентами), должен дви​гаться по ходу движения транспортных средств.

Движение таких лиц по ходу такого движения связано, в частности, с тем, что упомянутые транс​портные средства имеют габаритные фонари, све​товозвращатели (красные — как предусмотрено Правилами). Движение в темное время или при недостаточной видимости дороги навстречу дви​жению транспортных средств затруднило бы ориентирование едущих водителей. Однако в светлое время суток (при нормальной погоде) двигаться они должны навстречу движению транспортных средств (как и все пешеходы).

III. Заключение. 
Вопросы и задания:
1) Какие обязанности у пешехода?

2) Что запрещено пешеходу?

Пассажиры обязаны: 

1.
при поездке на транспортном средстве, оборудованном ремнями безопасности, быть пристегнутыми ими, а при поездке на мотоцикле - быть в застегнутом мотошлеме;

2.
посадку и высадку производить со стороны тротуара или обочины и только после полной остановки транспортного средства.

Если посадка и высадка невозможны со стороны тротуара или обочины, они могут осуществляться со стороны проезжей части при условии, что это будет безопасно и не создаст помех другим участникам движения. 

Пассажирам запрещается: 

1.
отвлекать водителя от управления транспортным средством во время его движения;

2.
при поездке на грузовом автомобиле с бортовой платформой стоять, сидеть на бортах или на грузе выше бортов;

3.
открывать двери транспортного средства во время его движения.
 
Обязанности пассажиров

Обязанности у пассажиров не так многочисленны, как у водителей, но в любом случае они есть. При этом ответственность за их выполнение со стороны пассажиров несет водитель. Пассажиры, обязаны быть пристегнутыми предусмотренными ремнями безопасности, вне зависимости от того, на каком месте они располагаются; посадку или высадку производить со стороны тротуара или обочины, убедившись в ее безопасности и отсутствии помех для других участников движения. Как исключение, возможна посадка и высадка со стороны проезжей части, если со стороны тротуара они невозможны. Пассажирам запрещается открывать двери во время движения, отвлекать водителя от управления транспортным средством.

Все перечисленные требования и запреты по-детски наивны, но примеров их невыполнения масса. Достаточно распространенное явление: пассажир открывает дверь со стороны проезжей части и она благополучно уезжает на проезжающем мимо автомобиле, ну а не пристегнутые ремни –  вообще не тема для разговора.
Обязанности пешеходов

Пешеходы, как и водители транспортных средств, являются участниками движения и, соответственно, обязаны подчиняться Правилам. Обратите внимание на статистику аварийности, около трети всех ДТП связаны с нарушением Правил со стороны пешеходов. Поподробнее остановимся на том, как пешеходы должны пересекать проезжую часть.
Пешеходы обязаны пересекать проезжую часть по пешеходным переходам, а в случае их отсутствия – на перекрестках по линии тротуаров или обочин, если в зоне видимости нет и перекрестков, разрешается переходить дорогу под прямым углом к краю проезжей части, но только на участках дорог, не имеющих разделительной полосы или ограждения. В качестве примера рассмотрим переход ул. Терешковой: почти на всем протяжении на этой дороге существует разделительная полоса, соответственно получается, что пересекать ее можно только по пешеходным переходам или у перекрестов.
УРОК №6

Тема: Правила поведения в транспорте.
 Цель урока: научить учащихся пользоваться обществен​ным транспортом и правильному поведению на до​роге. Оборудование:  брошюра  «Правила дорожного движе​ния» (5 раздел), плакаты.  

Автомобиль стал неотъемлемым спутником прогрес​са общества, он оказывает неоценимую помощь челове​ку как в перевозке народнохозяйственных грузов, так и в перевозке пассажиров. Вместе с тем автомобиль стал и причиной несчастных случаев. Конечно, ребенок может получить травму и не от транспорта — ведь дети часто падают, играя в подвижные игры. Но ранения, получен​ные в дорожно-транспортных происшествиях, чрезвы​чайно опасны: в основном это черепно-мозговые травмы, в сочетании с тяжелыми повреждениями органов груд​ной и брюшной полости, переломами конечностей. Че​ловек беззащитен перед движущимся автомобилем, тем более, если это ребенок. Стоит ли подвергать себя опас​ности, если есть надежные средства безопасного поведе​ния на дороге, надо только ими пользоваться. А средст​ва эти просты — глубокие знания и культура поведения на улице.

ВОПРОСЫ ДЛЯ УЧАЩИХСЯ.

Какие виды транспортных средств вы знаете?
 

Каково их назначение? 

Виды транспортных средств.

1. Легковой транспорт: автомобили (назвать разные марки).

2. Грузовой транспорт и спецмашины (самосвалы, фургоны, трейлеры, поливальные, снегоочистительные, бульдозеры...).

3. Мотоциклы, мотороллеры, мопеды, велосипеды.

4. Общественный транспорт: автобусы, троллейбусы, трамваи, метро (вспомнить, что называется «маршрут​ным транспортным средством»).

5. Сельскохозяйственные и самоходные машины.

Люди, пользующиеся для передвижения автобусом, троллейбусом, трамваем, такси или другими транспорт​ными средствами, называются пассажирами. Каждый пассажир должен точно выполнять свои обязанности, которые изложены в «Правилах дорожного движения» (раздел 5) и в «Правилах пользования общественным транспортом», утвержденных местными органами влас​ти. В чем заключаются эти правила?

Ожидать транспортное средство нужно только на ос​тановках, которые обычно обозначены указателями. Ме​сто ожидания на проезжей части обводится белой сплошной линией и называется посадочной площадкой. Если такой площадки нет, то ожидать транспортное средство необходимо на тротуаре или обочине дороги против указателя остановки. При этом выходить на про​езжую часть запрещено.

Садиться в автобус, троллейбус, трамвай и другие транспортные средства можно лишь после полной их ос​тановки. Как правило, посадка производится через зад​ние двери, а высадка — через передние. Если есть не​сколько дверей, то для ориентации пассажиров вывеши​вают таблички: «Вход», «Выход». Ни в коем случае нельзя прыгать в автобус, трамвай на ходу, цепляться сзади за транспортное средство.

Запрещается стоять на выступающих частях и под​ножках машин. Войдя в салон автобуса или в вагон трамвая, пассажир должен пройти в среднюю его часть, чтобы не затруднять посадку.

Покупка билета на право проезда или предъявление проездных документов являются первейшей обязаннос​тью каждого пассажира. Если в салоне имеются свобод​ные места, пассажиры должны занять их, чтобы не тол​питься в проходе. При этом необходимо помнить, что передние места отводятся пассажирам с детьми, инвали​дам и престарелым гражданам, которым нужно всегда уступать место. Если пассажир выходит на ближайшей остановке, то он должен заблаговременно пройти побли​же к передней двери.

В салоне запрещается шуметь, шалить, громко раз​говаривать. Необходимо помнить, что шум неприятен пассажирам. Запрещается во время движения отвлекать от работы водителя разговорами, спрашивать названия остановок и т. д.

Некоторые пассажиры при движении транспорта, когда в салоне людно, прислоняются к дверям. Это стро​го запрещается, так как при езде возможно открывание дверей, и пассажир может оказаться на проезжей части. При движении автобуса, троллейбуса, трамвая нельзя высовываться из окон вагона или выставлять какие-ли​бо предметы. Движущиеся рядом машины могут приблизиться к вагону и нанести пассажиру травму.

Запрещается перевозить в общественном транспорте взрывчатые вещества, пачкающие, острые и колющие предметы, громоздкие вещи, ездить в грязной одежде. Для перевозки колющих или режущих предметов требу​ется их тщательная упаковка.

Находясь в общественном транспорте, пассажир обя​зан выполнять указания кондуктора или водителя. Вы​саживаться из транспортного средства можно лишь при полной его остановке.

Пассажир, вышедший из автобуса, должен сразу же пройти на тротуар, не задерживаясь на проезжей час​ти.

Многие жители городов и деревень пользуются соб​ственными легковыми автомобилями или такси. Садить​ся и высаживаться из таких транспортных средств мож​но лишь со стороны тротуара или обочины дороги, так как мимо остановившегося автомобиля с левой его сто​роны движутся другие машины. Если посадка и высад​ка производятся с левой стороны автомобиля, это меша​ет проходящим транспортным средствам, да и пассажи​ры подвергают себя опасности.

На переднем сидении легкового автомобиля запре​щается перевозить детей моложе 12 лет. При движе​нии в автомобиле, оборудованном ремнями безопаснос​ти, водители и пассажиры должны быть пристегнуты.

ВИКТОРИНА «ПАССАЖИР».

Кого называют пассажиром?

Каковы общие обязанности пассажиров?

Как называются места для ожидания транспорта и чем они обозначаются?

Что запрещается делать пассажиру при движении транспорт​ного средства?

Каков порядок посадки и высадки из автобуса, трамвая, трол​лейбуса?

Как безопаснее обходить стоящий автобус или троллейбус?

Как надо обходить стоящий трамвай?

С какой стороны следует выходить из машины   и почему?

Почему запрещается цепляться за грузовые автомашины и прицепы?

Завершаю урок   разбором дорожно-транспортных происшествий, совершенных по причине невы​полнения правил пользования транспортом.

В любом виде транспорта общественного пользования вывешиваются правила поведения о действиях пассажиров в той или иной сложившейся обстановке. Каждый учащийся должен хотя бы один раз прочитать и неукоснительно их соблюдать. Ожидать автобус, троллейбус, трамвай разрешается только на посадочных площадках, а при их отсутствии – на тротуаре или обочине.

В общественный транспорт полагается входить через заднюю дверь, а выходить через переднюю; дети и пожилые люди могут входить и через переднюю; маленьким детям без родителей в транспорте ездить нельзя.

Ступени большинства общественных транспортных средств для людей преклонного возраста и детей, особенно в непогоду, представляет определенную преграду, которую надо преодолевать, держась руками за поручни.

При посадке в автобус не оказываться между автобусом и ожидающими его людьми. Особенно это опасно в гололед, когда земля на остановках покрыта коркой льда. Вас могут уронить и затоптать, притиснуть к борту подошедшего транспорта или, что самое опасное, при подходе столкнуть с бордюра остановки под его колеса.

В случаях резких остановок или торможений определенную угрозу представляют зонты, трости и т.п. предметы с острыми и выступающими краями.

В автобусе нужно разговаривать тихо, чтобы не мешать другим. В городском транспорте двери открываются автоматически, потому нельзя стоять у дверей, т.к. это может мешать входу и выходу пассажиров. 

Нельзя высовывать и выставлять руки в открытые окна.

Принято уступать место пожилым людям.

Если вам позволяет рост, то, находясь в движущемся автобусе, трамвае, чтобы не упасть прирезком торможении, лучше держаться за поручень над головой.

Стоять лучше лицом в сторону движения, чтобы иметь возможность заранее заметить опасность и успеть на нее среагировать.

Небезопасно в идущем транспорте ходить.

Нужно иметь в виду, что любой общественный транспорт пожароопасен. По этой причине после дорожно-транспортного происшествия желательно быстрее покинуть салон и отойти в сторону
При аварии, в случае, когда поврежден токонесущий провод, самые безопасные места в трамвае или троллейбусе – сидячие. При этом ноги от пола лучше оторвать, а на стены и поручни не наваливаться.

Если в семье имеется легковой транспорт или мотоцикл, то школьники должны знать, что по правилам дорожного движения запрещено перевозить детей до 12-летнего возраста на переднем сидении легкового автомобиля или заднем сидении мотоцикла.

Вопросы для закрепления пройденного материала:

-Как нужно вести себя при пользовании общественным транспортом?

-Почему нельзя высовываться в окно в транспорте?

Когда ты едешь в транспорте, то являешься пассажиром. Кажется, что ничего трудного тут нет — сел и поехал. Однако и для пассажира существуют правила безопасности.

На остановке ожидают общественный транспорт люди. Самые нетерпеливые выскакивают прямо на проезжую часть. При этом можно поскользнуться и упасть под колеса автобуса. Что случится дальше, легко догадаться. Поэтому, когда ждешь автобус или троллейбус, никогда не стой на краю тротуара и не выбегай на проезжую часть. Опытный пассажир не стремится в первый ряд, зная, что напирающая толпа может случайно вытолкнуть его прямо под колеса.

Входи в транспорт через среднюю и заднюю двери, выходи — через переднюю. Не задерживайся, сразу проходи внутрь салона. Не стой у дверей, мешая другим людям. Кроме того, это небезопасно, ведь двери закрываются и открываются автоматически.

Находясь в салоне автобуса, не думай о том, что теперь за твою безопасность отвечает водитель. И внутри пассажирского транспорта может произойти несчастье, если водителю придется вдруг резко затормозить. Держись за поручни! В ситуации экстренного торможения хуже всего тем, кто не очень хорошо может отреагировать на внезапную остановку — это больные и пожилые люди. Помни: уступать им места — это правило не только вежливости, но и безопасности.

Подготовься к выходу заранее, чтобы не пришлось спешить. Выйдя из транспорта, не спеши. Особенно, если тебе нужно перейти на другую сторону улицы. Приучи себя к правилу: переходить улицу только тогда, когда транспорт уедет от остановки и только на перекрестке или по пешеходному переходу.

Если тебе еще нет 12 лет, ты не имеешь права ездить в легковых автомобилях на переднем пассажирском сиденье. Потому, что это место — самое опасное. А самое безопасное место — за спиной водителя. Если ты едешь на этом безопасном месте, при экстренном торможении у тебя будет меньше всего шансов серьезно пострадать. Находясь в автомобиле, не мешай водителю, не отвлекай его.

Правила перевозки детей в транспорте общего пользования

Перевозка группы детей на всех видах транспорта общего пользования допускается в сопровождении не менее двух взрослых сопровождающих. Один из которых назначается старшим.


Указания детям о порядке следования и во время поездки может давать только старший сопровождающий.

4.1 Перевозка детей в трамвае.
4.1.1 Перевозка должна осуществляться в первом вагоне, посадка и 

высадка – только через передние двери. О входе и выходе старший сопровождающий должен предупредить водителя.

4.1.2 Перед посадкой детям надо объявить название остановки, где они 

будут выходить, разъяснить, что посадка и высадка разрешается только по команде старшего сопровождающего и что во время всей поездки следует выполнять только его распоряжения, объяснить порядок посадки, высадки и поведения в вагоне.

4.1.3 Первым садится в вагон один из сопровождающих, который 

руководит размещением детей в вагоне. Второй сопровождающий садится после того, как все дети вошли в вагон.

4.1.4 За одну остановку до конца поездки всем детям объявляется о 

выходе на следующей остановке.

4.1.5 Выход детей из вагона осуществляется в том же порядке, как и 

при посадке: первым выходит один из сопровождающих, второй следит, чтобы все дети вышли, и выходит последним.

4.1.6 Движение от тротуара на посадку и к тротуару после высадки 

осуществляется в полном соответствии с правилами пересечения проезжей части.

4.2 Перевозка в автобусе или троллейбусе.
Порядок перевозки группы детей в автобусе или троллейбусе сохраняется тот же, что и при перевозке в трамвае, но с соблюдением всех требований правил пользования этими видами транспорта.

4.3 Перевозка в электропоезде.
Порядок перевозки группы детей в электричках соответствует правилам 

перевозки детей в трамвае. Отличительной особенностью является посадка в вагон, которая производится с платформы. При перевозке группы детей следует выполнять все требования, предусмотренные для пассажиров при поездке в электропоездах.

Правила перевозки групп детей в заказных автобусах

Перевозка детей разрешается только в автобусах. 
Категорически запрещается перевозка детей в кузове грузового автомобиля.  Водитель автобуса по своим профессиональным качествам должен соответствовать установленным ГИБДД требованиям.
При перевозке групп детей необходимо, чтобы в автобусе 

находилось не менее двух взрослых сопровождающих, один из которых является старшим и несет ответственность за выполнение всех правил перевозки.

Старший сопровождающий назначается руководителем учреждения, в чье распоряжение предоставляется автобус. Старший обязан следить за посадкой и высадкой детей, размещением их в салоне автобуса, за соблюдением порядка во время движения, а также за тем, чтобы исключить выход детей на проезжую часть дороги во время остановки или стоянки автобуса.

Перевозка детей в автобусе допускается при выполнении следующих условий:

5.1 Старший сопровождающий должен проверить у водителя наличие путевых документов с отметкой об исправном техническом состоянии автобуса. Путевой лист должен быть заверен работником ГИБДД, проверявшим автобус. В путевом листе в графе «Род перевозимого груза» должна быть отметка о количестве перевозимых людей и записана фамилия старшего сопровождающего.

5.2 Автобус должен быть чисто вымыт, салон убран.

5.3 Число перевозимых детей и взрослых не должно превышать количества оборудованных мест для сидения, установленных технической характеристикой автобуса.

5.4 Движение автобуса можно начинать только с разрешения старшего сопровождающего.

5.5 Посадка и высадка детей производится только по команде старшего сопровождающего. При высадке детей выходить на левую сторону (проезжую часть) дороги запрещается.

Скорость движения автобуса при перевозке детей не должна превышать в населенных пунктах 60 км/ч, вне населенных пунктов – 70 км/ч.

При перевозке детей водитель  должен строго выполнять Правила дорожного движения. Плавно трогаться с места, придерживаться безопасной дистанции между машинами, без надобности резко не тормозить, принимать меры предосторожности, быть внимательным к окружающей обстановке, выполнять указания старшего сопровождающего. Начинать движение только с закрытыми дверями и окнами автобуса и не открывать их до полной  остановки. В светлое время суток должен быть включен ближний свет фар или свет противотуманных фар.

Водителю автобуса при перевозке детей запрещается:

Обгонять машины при движении в колонне.

Изменять маршрут движения.

Перевозить в салоне автобуса любой другой груз совместно с детьми.

Буксировать другой автомобиль при наличии детей в салоне автобуса.

Покидать свое место или оставлять автобус, если в салоне находятся дети.

Перевозка детей запрещается при сложных дорожных и метеорологических условиях (сильный дождь, туман, гололед и т.п.).


Остановка автобуса должна производиться на специальных площадках – стоянках, а при их отсутствии – как можно правее на обочине или за пределами дороги, чтобы исключить внезапный выход детей на проезжую часть дороги.


При вынужденной остановке автобуса, вызванной технической неисправностью, водитель должен остановить автобус так, чтобы не было помех для движения других транспортных средств, включить аварийную световую сигнализацию, а при ее неисправности – выставить на расстоянии 25-30 метров позади автобуса знак аварийной остановки или мигающий красный фонарь.

Автобус должен быть оборудован двумя легкосъемными огнетушителями емкостью не менее двух литров (один - в кабине водителя, второй - в пассажирском салоне), спереди и сзади – опознавательными знаками «Перевозка детей», знаком аварийной остановки, медицинской аптечкой.

Правила перевозки детей в автомобиле

1. Всегда пристегивайтесь ремнями безопасности и объясняйте ребёнку, зачем это нужно делать. Если это правило автоматически выполняется вами, то оно будет способствовать формированию у ребёнка привычки пристёгиваться ремнём безопасности. Ремень безопасности для ребёнка   должен иметь адаптер по его росту (чтобы ремень не был на уровне шеи).

2.  Дети до 12 лет должны сидеть в специальном детском удерживающем устройстве (кресле) или занимать самые безопасные места в автомобиле: середину и правую часть заднего сиденья.
3. Учите ребёнка правильному выходу из автомобиля через правую дверь, которая находится со стороны тротуара.

Правила поведения на остановке маршрутного транспорта

1. Не ускоряйте шаг и не бегите с ребёнком на остановку нужного маршрутного транспорта. Приучите ребёнка, что это опасно, лучше  подождать следующий автобус,  троллейбус и т. д.

2.  На  остановках маршрутного транспорта держите ребёнка крепко за руку. Нередки случаи, когда ребёнок вырывается и выбегает на проезжую часть.

3.  Переходите проезжую часть только на пешеходных переходах. Не обходите маршрутный транспорт спереди или сзади. Если поблизости нет пешеходного перехода, дождитесь, когда транспорт отъедет подальше, и переходите дорогу в том месте, где она хорошо просматривается в обе стороны.

4. При высадке из автобуса, троллейбуса, трамвая, такси выходите первыми. В противном случае ребёнок может упасть или выбежать на проезжую часть дороги.
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Тема: Правила поведения участников дорожного движения. Дорожная этика. 
 Цель урока: сформировать четкое представление о дис​циплине пешеходов, пассажиров, водителей и вело​сипедистов.

Оборудование: брошюры ПДД.
 Участник дорожного движения — лицо, принимающее непосредственное участие в процессе движения в качестве водителя, пешехода, пассажира транспортного
средства. 

В процессе объяснения — работа с текстом Правил дорожного движения.
1.3. Участники дорожного движения обязаны знать и соблюдать относящиеся к ним требования правил, сиг​налов светофоров, знаков и разметки, а также выпол​нять распоряжения регулировщиков, действующих в пределах предоставленных им прав и регулирующих до​рожное движение установленными сигналами.
1.4. На дорогах установлено правостороннее движе​ние транспортных средств.
1.5. Участники дорожного движения должны дейст​вовать таким образом, чтобы не создавать опасности для движения и не причинять вреда.
Запрещается повреждать или загрязнять покрытие дорог, снимать, загораживать, повреждать, самовольно устанавливать дорожные знаки, светофоры и другие технические средства организации движения, оставлять на дороге предметы, создающие помехи для движения.
 Лицо, создавшее помеху, обязано принять все возмож​ные меры для ее устранения, а если это невозможно, то доступными средствами обеспечить информирование участников движения об опасности и сообщить в мили​цию.
1.6. Лица, нарушившие Правила, несут ответствен​ность в соответствии с действующим законодательством.
Каждый из нас ежедневно переходит улицу, многие пользуются общественным транспортом, некоторые яв​ляются водителями велосипедов — все это делает нас участниками дорожного движения. Поэтому знание Правил дорожного движения для современного челове​ка — необходимость. А нарушение их может обернуть​ся увечьем и даже гибелью.
Представьте, что было бы в городе, если бы хоть од​ну минуту все водители транспорта и пешеходы не со​блюдали установленных Правил дорожного движения, не обращали бы внимания на дорожные знаки и свето​форы, пешеходы ходили бы там, где им вздумается, по проезжей части дороги. Машины ехали бы не там, где должны, а там, где можно проехать. Что стало бы тво​риться на улицах и дорогах?
Хаотичное движение транспортных средств привело бы к тому, что перекрестки были бы завалены грудами битых машин. Сколько бы несчастных случаев повлек​ло за собой такое беспорядочное движение транспорта. Нарушился бы график проезда автобусов и троллейбу​сов. Пассажиры, грузы и товары не были бы доставлены в срок к месту назначения, нарушилась бы нормальная жизнь в городе.
Во избежание этого и созданы Правила дорожного движения, которые необходимо знать и строго соблю​дать.
В ПДД четко определены обязанности для каждой категории участников дорожного движения: водителей, пассажиров и пешеходов. Но вместе с тем у всех есть об​щее правило — быть взаимно предупредительными. Что это значит? Если каждый будет выполнять предписан​ные правила и, тем самым, не мешать другим участни​кам движения, то это и означает взаимную предупреди​тельность. Например, водитель поворачивает на пере​крестке, впереди — пешеходный переход, по которому идет пешеход, и водитель пропускает его. Или пешеход, видя, что машина уже близко, не бросается ей наперерез — «авось» успею, а пропускает машину. Это и есть предупредительность. (Приведите свои примеры.)
В нашей стране принято правостороннее движение. Это касается не только машин, но и пешеходов. Идя по пешеходной дорожке или по пешеходному переходу, нужно придерживаться правой стороны. Но почему же все-таки и люди, и машины при встрече расходятся и разъезжаются вправо, а не влево? Откуда появилось та​кое правило?
Оно возникло очень давно, в глубокой древности. Когда-то люди всегда ходили вооруженными, потому что путешествовать в те времена было довольно опасно. Идет человек или едет верхом по дороге. В правой руке у него оружие, в левой — щит. Видит идущего или еду​щего навстречу. Как выгоднее с ним разминуться? Так, чтобы быть, на всякий случай, прикрытым щитом, что​бы неожиданный удар пришелся бы по щиту, а не по от​крытому боку. Вот так и появилась привычка расхо​диться и разъезжаться правой стороной. Появилась и осталась навсегда.
Уступить дорогу (не создавать помех) — требование, означающее, что участник дорожного движения не дол​жен начинать, возобновлять или продолжать движение, осуществлять какой-либо маневр, если это может выну​дить других участников движения, имеющих по отно​шению к нему преимущество, изменить направление движения или скорость.
Одно из основных требований ПДД к водителям — четкое распределение проезда перекрестков. Для этого нужно знать, что преимущество у той машины, которая едет по главной дороге. 

 Какая дорога является главной?
А если дороги равнозначны? Значит, есть светофор.   А если его нет? Водитель уступает дорогу всем транс​портным средствам, движущимся справа. При пересече​нии  автомобильной дороги  с  велосипедной дорожкой преимущество имеет автомобиль.
Давайте сформулируем основные правила этики на дороге, которыми должен руководствоваться каждый велосипедист.
Будьте вежливыми и предупредительными. Даже имея право на преимущество проезда, но увидев, что из-за невнимательности или неосторожности кто-то оказал​ся на пути движения, уступите дорогу.
 При выполнении любого маневра на дороге нужно обязательно своевременно подать предупредительный сигнал другим участникам движения.
Не мешайте двигаться другим. Не нужно занимать больше ширины проезжей части, чем положено для дви​жения. Не задерживайтесь при проезде перекрестка.
Будьте аккуратными и предусмотрительными. Акку​ратность — это, прежде всего, точное выполнение требо​ваний пунктов Правил. Казалось бы, пустяк — нет зад​него фонаря или отклонился от проезжей части дальше на 1—2 м. Но именно такие вольности и приводят к про​исшествиям. Предусмотрительность — родная сестра аккуратности. Она состоит в том, чтобы смотреть вперед и видеть чуть дальше — как сложится дорожная ситуа​ция через 3—5 сек. Нужно своевременно принимать не​обходимые меры, чтобы избежать конфликта на дороге.
Сохраняйте спокойствие и не отвечайте грубостью на чужие ошибки. Дорога не терпит резких маневров: ус​корений, торможений, перестроений. Это всегда бывает неожиданно для других участников движения. Если вас обогнал другой велосипедист, опасно «подрезав», не сто​ит отвечать ему тем же. «Мщение» на проезжей части никогда к добру не приводило.
Свои обязанности должны выполнять и пассажиры. (Вспомнить, какие.) Одним из таких требований явля​ется обязательное использование ремней безопасности, если это предусмотрено конструкцией автомобиля. Эф​фективность применения ремней безопасности не вызы​вает сомнений, она доказана многочисленными исследо​ваниями и многолетней практикой. При наезде автомо​биля, движущегося со скоростью 50 км/ч, на неподвиж​ное препятствие (дерево, стену, стоящий автомобиль) на машину воздействуют силы, превышающие ее вес при​мерно в 20 раз. При этом пассажиры, перемещаясь по инерции в направлении первоначального движения, ударяются о выступающие части салона с силой, кото​рая в 20 раз больше их собственного веса. И неправиль​но некоторые считают, что при движении в городских условиях ремни не так уж нужны: скорости здесь невы​сокие. Крутой поворот, скользкий участок дороги, отказ рулевого управления, внезапный разрыв шины передне​го колеса — это и еще многие другие причины могут привести к аварии. Ремни безопасности спасают жизни водителей и пассажиров в трех случаях из четырех.
 Далее  повторяем  правила движения пеше​ходов (используя вопросы урока 3 — 8 класс) и требо​вания к движению велосипедистов (урок 9 — 6 класс).
Заканчиваем  урок   решением дорожных задач и разбором ДТП.
УРОК №7

Тема: Движение пешеходов индивидуально, группами и в колоннах. 
Цель урока: выучить правила для пешеходов; научить​ся правильно пользоваться ими.

Оборудование: брошюры ПДД, соответствующие пла​каты. 

ВОПРОСЫ ДЛЯ ПОВТОРЕНИЯ           

Как регулируется движение пешеходов?

В каких местах пешеходы обязаны переходить улицу?

Как следует убедиться в безопасности, прежде чем перейти улицу?

Какие бывают пешеходные переходы?

Какие дорожные «ловушки» подстерегают ребят при переходе через дорогу?

Какие знаки для пешеходов вы знаете?

Может ли пешеход в населенном пункте идти по проезжей ча​сти?

Какие места определены правилами для движения пешеходов?

Может ли пешеход идти по велосипедной дорожке?

Какой стороны необходимо придерживаться, двигаясь по тро​туару, пешеходной дорожке?

Может ли пешеход идти по проезжей части вне населенного пункта?

Как безопаснее идти по обочине: параллельно или навстречу потоку транспортных средств?

Как должен следовать пешеход, ведущий велосипед?

Как в черте населенного пункта, так и за его пределами он мо​жет следовать только по ходу движения. Это связано с тем, что ве​лосипед имеет фонари и световозвращатели, которые при движении пешехода по левой стороне могут нарушить правильную ориентацию едущих сзади водителей.

Кто имеет преимущество (водитель или пешеход) при пересече​нии пешеходной дорожки или тротуара при выезде из дворов и с других территорий, прилегающих к улице или дороге?

Преимущество у пешеходов, водитель обязан их пропустить. Но при этом пешеход должен быть крайне осторожен.

Вы идете по тротуару мимо остановившейся машины. Какая опасная ситуация может возникнуть?

Пассажиры, сидящие в этом транспортном средстве, могут вне​запно открыть дверцу и задеть вас.

 Можно ли играть на тротуаре? 

Это мешает прохожим.

Как нужно переходить автомобильную дорогу вне населенного пункта при отсутствии обозначенных пешеходных переходов?

Под прямым углом в тех местах, где она хорошо просматривается во все стороны.

В каких местах запрещено пешеходам переходить через дорогу?

На закруглениях крутых дорог с малым радиусом кривизны (на крутых поворотах), вблизи от перевала дороги через возвышенность, около туннелей, мостов, так как профиль дороги и дорожные соору​жения мешают водителю увидеть пешеходов и принять соответст​вующие меры безопасности.

Что делать, если загорелся запрещающий сигнал, а ты еще не успел перейти через дорогу?

Какую дорогу — с одно- или двусторонним движением — лег​че перейти? Почему?

Можно ли по тротуару идти строем, взявшись за руки и зани​мая почти всю его ширину?

Можно ли стоять на тротуаре группой?

Это мешает движению пешеходов.
 

Движение по дорогам групп людей

Различают движение колонн пешеходов и групп де​тей. Под колонной пешеходов следует понимать группу людей, совместно движущихся по дороге в одном на​правлении. Колонны пешеходов должны двигаться по правой стороне проезжей части дороги не более, чем в 4 ряда, не создавая помех движению транспортных средств. Впереди и сзади колонны с левой стороны должны шагать сопровождающие с красными флажка​ми, а в темное время суток и в других условиях недоста​точной видимости (снегопад, дождь...) — с зажженными фонарями, впереди с белым, а сзади с красным. Для ру​ководства движением колонны назначается старший.

Группы детей должны идти только по тротуарам и пешеходным дорожкам в сопровождении взрослых. Движение группы детей по велосипедной дорожке и проезжей части дорог запрещено. При отсутствии троту​аров и пешеходных дорожек группы детей могут дви​гаться в светлое время суток по обочине с тремя сопро​вождающими в том же порядке, что и колонны пешехо​дов (не более чем в 4 ряда и только в направлении дви​жения транспортных средств).

Переходить улицу и дорогу группам детей разрешается только на перекрестках и в местах перехода. Старший (руководитель) группы поднятием флажка (или школьным жезлом) предупреждает водителей транспор​та о переходе группы детей.  

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

Где и как должны двигаться группы детей?

Каков порядок движения колонны пешеходов?

Как должна быть обозначена колонна пешеходов в светлое и темное время суток?

Как группы должны переходить регулируемый и нерегулируе​мый перекрестки?

В конце урока проводится самостоятельная рабо​та по решению дорожных задач.

Каковы правила движения организованной пешеходной колонны?

21.
Движение организованной пешеходной колонны по проезжей части дороги разрешается только по направлению движения транспортных средств по правой стороне не более чем по четыре человека в ряд. В светлое время суток впереди и сзади с левой стороны этой колонны должны быть сопровождающие с флажками красного цвета, а в темное время суток и (или) при недостаточной видимости дороги впереди — сопровождающие с фонарем, излучающим белый свет, и сзади — излучающим красный цвет.

 Каков порядок движения по дороге групп детей?
22.
Группы детей разрешается водить только по тротуарам, пешеходным и велосипедным дорожкам, а при их отсутствии — по обочинам навстречу движению транспортных средств и только в светлое время суток. При этом передвижение осуществляется колонной не более чем по двое детей в ряд в сопровождении совершеннолетних из расчета не менее одного сопровождающего на двадцать детей.

В отличие от организованных пешеходных ко​лонн (взрослых людей) группы детей нельзя во​дить по проезжей части.

1. Порядок организации и построения групп детей для следования по улицам и дорогам

1.1 Общее количество детей в группе определяется администрацией школы и согласовывается с ответственными лицами, сопровождающими группу.

1.2 Детей во время любых прогулок или экскурсий должны сопровождать не менее двух взрослых.

1.3 Один из сопровождающих назначается старшим (ответственным). Старший сопровождающий должен быть представлен группе, дети должны знать его в лицо и выполнять только его указания.

1.4 Дети строятся в колонну по два и берут друг друга за руки. Желательно, чтобы во время движения колонной в руках у них не было никаких предметов или игрушек.

1.5 Один сопровождающий находится впереди группы, второй – позади.

1.6 Каждый сопровождающий должен иметь красный флажок. Группа должна быть обозначена красными флажками, которые несут первая и последняя пара детей.

2. Порядок следования по улицам и дорогам

2.1 Маршрут движения группы составляется до его начала и должен 

предусматривать возможно меньшее число пересечений проезжей части и по возможности использование только регулируемых переходов.

2.2 Группа детей должна двигаться по тротуару или пешеходной дорожке, придерживаясь правой стороны.

2.3 Если тротуар или пешеходная дорожка отсутствует, разрешается вести группу детей по левой обочине навстречу движению транспортных средств. Движение по обочине разрешается только в светлое время суток.

3. Порядок прохода проезжей части

3.1 Перед пересечением проезжей части группу следует остановить  на тротуаре, чтобы растянувшийся строй сгруппировался.

3.2 Пересекать проезжую часть разрешается только по обозначенным пешеходным переходам, а если их нет – на перекрестках по линии тротуаров или обочин.

3.3 На регулируемом переходе пересечение проезжей части разрешается только по разрешающему сигналу светофора или инспектора ДПС. Начинать движение можно только одновременно с включением разрешающего сигнала.

3.4 Во время движения группы через проезжую часть дороги оба сопровождающих должны стоять на проезжей части по обеим ее сторонам лицом навстречу движению транспортных средств с поднятыми красными флажками.

3.5 В случае смены сигналов до окончания пересечения группой проезжей части сопровождающие остаются на ней до окончания движения группы и покидают проезжую часть после последней пары детей.

3.6 При пересечении проезжей части на нерегулируемых перекрестках и пешеходных переходах группу следует остановить на тротуаре. Перед началом перехода сопровождающие должны выйти на обе стороны проезжей части с поднятыми красными флажками, чтобы привлечь внимание водителей, и, только убедившись, что их сигналы восприняты, старший сопровождающий разрешает переход. Сопровождающий покидает проезжую часть после последней пары детей.

3.7 Пересечение проезжей части вне обозначенных пешеходных переходов или перекрестков разрешается только как исключение в одном случае: вне населенных пунктов при отсутствии в зоне видимости перехода или перекрестка. Пересекать проезжую часть разрешается под прямым углом к краю проезжей части на участках без разделительной полосы и ограждений, там, где она хорошо просматривается в обе стороны.

3.8 Перед началом пересечения группой проезжей части сопровождающие выходят на нее, становятся с поднятыми красными флажками лицом навстречу движению транспортных средств. Убедившись в безопасности перехода, старший сопровождающий подает команду, разрешающую начало перехода.

УРОК № 7
Тема: ДВИЖЕНИЕ ПО ЗАГОРОДНЫМ ДОРОГАМ

Цель урока: дать важные сведения о сельском транспор​те (тракторах и прицепах к ним, самоходных сельхозмашинах, гужевом транспорте); изучить допол​нительные требования к движению гужевых пово​зок и прогонку животных.

Оборудование: брошюры ПДД, плакаты с изображением сельскохозяйственной транспортной техники, самоходных сельхозмашин и гужевой по​возки; знаки 1.24 «Перегон скота», 1.25 «Дикие животные», 3.8 «Движение гужевых повозок запре​щено», 3.6 «Движение тракторов запрещено», 3.7 «Движение с прицепом запрещено». 

Современное село немыслимо без транспорта. С по​мощью сотен тысяч автомобилей, тракторов и прицепов перевозят удобрения и посевной материал на поля, корм для скота — на фермы, продукцию сельскохозяйствен​ных предприятий — на заготовку, переработку или про​дажу.

Сельскохозяйственная транспортная техника и само​ходные сельхозмашины движутся по дорогам, т. е. уча​ствуют в дорожном движении, и поэтому подчиняются Правилам дорожного движения. К сельскохозяйствен​ным самоходным машинам относятся тракторы, само​ходные шасси, комбайны.

Тракторы — незаменимая тяговая сила для всевоз​можных сельскохозяйственных машин и орудий. В сельском хозяйстве применяются гусеничные тракторы и колесные. Эта техника обладает высокими тяговыми качествами и хорошей проходимостью, а колесные трак​торы — и достаточно высокой скоростью при движении по дорогам.

Кроме применения на полевых работах, очень часто тракторы используются как тягачи, они буксируют при​цепы с сельскохозяйственными грузами не только по сельским, но и по шоссейным дорогам. При перевозке таких грузов трактору с прицепом не всегда удобно подъехать к месту погрузки или разгрузки, ухудшается маневренность и проходимость, поэтому создана особая конструкция трактора, получившая название «самоходное шасси» — колесный трактор, на основании которо​го устанавливается транспортная тележка.

Гужевой транспорт — повозка, в которую запрягает​ся лошадь (лошади), — старейшее транспортное средст​во из числа тех, которыми пользуются люди. На таких повозках в сельской местности перевозят сельскохозяй​ственную продукцию, сырье и другие грузы.

Для того, чтобы сельский транспорт не мешал дви​жению других транспортных средств и правильно вы​полнял свою задачу, водители тракторов, комбайнов, са​моходных шасси и гужевых повозок обязаны знать и выполнять Правила дорожного движения. Для управле​ния тракторами, самоходными шасси и комбайнами во​дители обязательно должны иметь удостоверение на право управления этими машинами.

Предлагаю найти в ПДД знаки, регулиру​ющие движение на загородных дорогах сельхозмашин, гужевых повозок и скота.

Обращаю внимание на знак с изображени​ем бегущего лося — «Дикие животные». Он устанавли​вается там, где дорога проходит по лесам, заповедни​кам, где на проезжей части могут появиться дикие животные.

Учащимся предлагается в ПДД в разделе 24 «Допол​нительные требования к движению велосипедов, мопе​дов, гужевых повозок, а также к погону животных» (кроме п. 24.3), найти ответы на вопросы ( До​полняю ответы учеников).

В каком возрасте разрешается управлять гужевой повозкой и быть погонщиком животных?

Нередко возницами гужевых повозок и погонщиками скота вы​ступают учащиеся средних школ, работающие в селе во время про​изводственной практики. Управлять гужевой повозкой разрешается лицам не моложе 14 лет, а в некоторых случаях этот возраст мо​жет быть снижен до 12 лет.

    Где и как должны двигаться гужевые повозки?         

Возница гужевой повозки должен в течение всего времени дви​жения держать вожжи в руках, ехать только по крайней правой полосе в один ряд, не дальше 1 м от края проезжей части. Выезд на большее расстояние допускается лишь во время обгона, объезда. Пе​ред совершением маневра водитель (возница) должен подавать пре​дупредительные сигналы. Разрешается движение гужевых повозок по обочине, если это не создаст помехи движению пешеходов. На до​рогах, не предназначенных для движения гужевого транспорта, ус​танавливается запрещающий знак «Движение гужевых повозок за​прещено». Где, когда и как следует перегонять животных?

Как правило, это происходит в светлое время суток и в тех ме​стах, где установлен знак «Перегон скота». Погонщики должны на​правлять животных как можно ближе к правому краю дороги. Преж​де чем приступить к перегону скота через дорогу, погонщики оста​навливают стадо, убеждаются в том, что ни с одной из сторон нет приближающегося транспортного средства, выходят на середину до​роги, становятся примерно на ее продольной оси лицом друг к другу и пропускают стадо между собой. Если во время перехода через доро​гу появится какое-нибудь транспортное средство, погонщики пода​ют водителю знак остановиться, и он обязан ему подчиниться, пе​реждав, пока животные пройдут через дорогу. Самостоятельно, без присутствия взрослых перегонщиков, погон стада животных уча​щимся запрещается.

В каких местах и как можно перегонять животных через же​лезнодорожные пути?

Местами, отведенными для прогона скота, служат железнодо​рожные переезды или специально оборудованные скотопрогоны. Ста​до в целях безопасности переводят через железнодорожный переезд группами, при перегоне скота должны соблюдаться ПДД и указания дежурного по переезду.

Что запрещено водителям гужевых повозок, погонщикам вьючных, верховых животных и скота?

Оставлять на дороге животных без надзора, прогонять их через железнодорожные пути и дороги вне специально отведенных мест, а также в темное время суток или в условиях недостаточной види​мости, вести животных по дороге с асфальта- и цементобетонным покрытием при наличии иных путей.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

Какое транспортное средство называется гужевой повозкой?

Можно ли оставлять гужевую повозку на дороге без присмотра?

Какие сигналы подает водитель гужевой повозки при повороте налево, направо и при торможении?

Как должен действовать водитель гужевой повозки при выезде на дорогу с прилегающей территории или с второстепенной дороги в местах с ограниченным обзором?

Вести животное под уздцы.

УРОК № 8

Тема: ДВИЖЕНИЕ ВЕЛОСИПЕДИСТОВ ГРУППАМИ. ВЕЛОЭСТАФЕТА
Цель урока: проверить практические навыки учащихся; рассказать о правилах движения велосипедистов группами, о действиях руководителя группы (ко​лонны).

Оборудование: брошюры ПДД (раздел 24), велосипеды, мини-светофор, дорожные знаки.

  Урок  строю следующим образом:

1. Самостоятельное изучение раздела 24 ПДД «До​полнительные требования к движению велосипедов, мо​педов, гужевых повозок, а также погону животных». Рассказ о правилах движения по дороге велосипедистов группами.

2. Опрос по теме  провожу  в индивидуальном порядке во время велоэстафеты на школьной автопло​щадке. Хорошую оценку получает тот, кто правильно выполнит все этапы эстафеты и ответит на один кон​трольный вопрос.

При движении в группе каждый велосипедист дол​жен быть особенно дисциплинированным и организо​ванным. Группу сопровождают старшие. О маршруте поездки школьники должны знать заранее. Перед выез​дом необходимо каждому еще раз осмотреть велосипед, убедиться в том, что все в порядке.

Желательно, чтобы все участники поездки были оде​ты в светлую одежду, тогда велосипедистов хорошо вид​но издалека всем участникам движения. В группе надо иметь аптечку первой медицинской помощи.

По дороге велосипедисты едут один за другим, гусь​ком, на некотором расстоянии друг от друга. На проез​жей части они занимают правую полосу. Далее чем на один метр от тротуара удаляться нельзя. Если есть вело​сипедная дорожка, то двигаться нужно только по ней. По велодорожке разрешается ехать в несколько рядов, как позволяет ее ширина. Но если навстречу едут вело​сипедисты, то следует перестроиться в один ряд, при​держиваясь правой стороны.

Один из старших, сопровождающих группу велоси​педистов, назначается руководителем. Он едет впереди всех, внимательно следит за дорогой, движением на ней. На первом и последнем велосипедах укрепляют красные флажки, хорошо видимые издалека. Если на пути груп​пе велосипедистов встречаются регулируемые перекре​стки, то переезжать их можно только на разрешающий сигнал светофора или жест регулировщика.

Подъезжая к нерегулируемому перекрестку, руково​дитель группы, убедившись в том, что в поперечном на​правлении транспортных средств нет, подняв руку или флажок, пропускает всю колонну, затем догоняет ее и снова занимает место впереди. При проезде нерегулируемого перекрестка все велосипедисты должны быть осо​бенно внимательны и дисциплинированны.

Дорога, по которой едут велосипедисты, не всегда бывает ровной — встречаются препятствия. Возглавля​ющий группу, заметив это, быстро предупреждает еду​щего за ним, а тот передает следующему, так по цепоч​ке все будут предупреждены об опасности. Сигналом, предупреждающим опасность, в таких случаях является сигнал торможения — поднятие левой или правой руки вверх. Если впереди будет знак «Движение на велосипе​дах запрещено», то велосипедисты проходят этот учас​ток дороги, ведя велосипед рядом.

Велосипедисты должны быть очень осторожны при проезде пешеходных переходов. Движение групп велосипедистов разрешается только в светлое время суток.
Желательно в велопоходе через каждые два часа делать привал для отдыха и разминки. Место для этого лучше выбрать на поляне, у ручья, в стороне от дороги. Если в
колонне имеется груз, то его надо распределить равно мерно между всеми.


Этапы велоэстафеты:
 

— проезд нерегулируемого перекрестка;

— проезд регулируемого перекрестка (со светофором или регулировщиком);

— проезд пешеходного перехода;

— остановка у контрольного пункта.

В велоэстафете можно использовать знаки: 2.5, 4.6, 3.9, 3.18.1, 3.18.2, 4.1.1—4.1.6, 5.5, 5.16.1—5.16.2.

На каждый этап соревнований коллегиально выбира​ется судья, который за проезд этапа ставит участнику очки (оценку).

В велоэстафете принимают участие все ученики (кро​ме судей). Движение участники начинают по очереди, соблюдая некоторую дистанцию.

Если нет возможности провести велоэстафету, то практическая часть урока проходит в классе в виде се​минара или контрольной работы по решению задач для велосипедистов.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

Как надо подбирать для себя велосипед?

С какого возраста детям разрешается ездить на велосипедах по улицам и дорогам?

Какие правила должен соблюдать велосипедист, двигаясь по
улицам и дорогам?
 
Каковы технические требования к велосипеду?

Как должен быть оборудован велосипед для езды в вечернее время?

Может ли велосипедист делать поворот налево, не слезая с ве​лосипеда? А направо?

Какой предупредительный сигнал подает велосипедист перед поворотом, обгоном, объездом?

Покажите, как велосипедист подает сигнал торможения?

Почему опасно ездить на неисправном велосипеде?
,

Почему опасно ездить, не держась за руль?

Где запрещено ездить на велосипеде?

Что запрещено велосипедистам?

Расскажите о правилах движения велосипедистов группами.

Какие правила надо выполнять при проезде группой регулиру​емых и нерегулируемых перекрестков?

При каких технических неисправностях езда на велосипеде запрещается?

Как следует двигаться по велосипедной дорожке? 

Как должен поступить руководитель группы велосипедистов, если на пути встречается препятствие?

Как следует поступить группе велосипедистов, если перед въез​дом в поселок установлен знак?

Какие знаки для велосипедистов вы знаете?

В какие дорожные «ловушки» может попасть велосипедист?

 «Движение на велосипедах и мопедах».

Где разрешается движение на велосипеде?

148. Движение на велосипеде должно осуществляться по велосипедной дорожке, а при ее отсутствии — по обочине, тротуару или пешеходной дорожке, не создавая препятствия для безопасного движения пешеходов. При отсутствии указанных элементов дороги или невозможности движения по ним допускается движение велосипедистов по проезжей части дороги в один ряд не далее 1 метра от ее правого края. При этом:

выезд далее 1 метра от правого края проезжей части дороги допускается лишь для объезда препятствия и в разрешенных случаях для поворота налево или разворота;
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при наличии на проезжей части дороги линии горизонтальной дорожной разметки 1.2, обозначающей ее край, эта линия должна располагаться слева от велосипедиста (рис. 370).

Каковы правила движения велосипедистов в составе колонны?

Колонны велосипедистов при движении по проезжей части дороги должны быть разделены на группы не более чем по 10 велосипедистов. Расстояние между группами должно составлять не менее 100 метров.

Какая обязанность велосипедиста, движущегося по велосипедной дорожке, в случае, когда эта дорожка пересекает дорогу?
150.
Вне перекрестков на нерегулируемом пересечении велосипедной дорожки с дорогой велосипедист обязан уступить дорогу транспортным средствам, движущимся по этой дороге (рис. 371).

А если велосипедист пересекает дорогу по пешеходному переходу?

151.
При пересечении проезжей части дороги по пешеходному переходу велосипедист должен вести велосипед рядом с собой и руководствоваться требованиями, предусмотренными
настоящими Правилами для движения пешеходов.

Можно ли буксировать велосипед или при помощи велосипеда?
156. Запрещается буксировка велосипеда и велосипедом, за исключением велосипедного прицепа промышленного производства.

Где разрешается движение на мопеде?
[image: image35.jpg]Puc. 346




152.
Движение на мопеде должно осуществляться по обочине или проезжей части дороги не далее 1 метра от правого края проезжей части. При этом выезд далее 1 метра от ее правого края допускается лишь для объезда препятствия и в разрешенных случаях для поворота
налево или разворота (рис. 372).

Водителю мопеда запрещается ездить по тротуарам, велосипедным и пешеходным дорожкам, дорожкам для всадников.

Какие еще запреты установлены Правилами для водителей велосипедов и мопедов?
153.
Велосипедисту и водителю мопеда запрещается:

использовать технически неисправные велосипеды и мопеды, а также оборудованные с нарушением требований технических нормативных правовых актов;

двигаться, не держась за руль и (или) не держа ноги на педалях (подножках);

 поворачивать налево или разворачиваться на дороге, имеющей трамвайный путь, и на дороге, имеющей более одной полосы для движения в данном направлении;

двигаться по дороге в условиях снегопада и (или) гололедицы;

перевозить пассажиров, за исключением перевозки детей в возрасте до семи лет на дополнительном специально оборудованном сиденье;

перевозить грузы, которые выступают более чем на 0,5 метра по длине или ширине за габариты транспортного средства, а также грузы, мешающие управлению этим транспортным средством.

Разрешается ли на велосипеде или мопеде движение по дороге в темное время суток?
149. При движении по дороге в темное время суток и (или) при ее недостаточной видимости на велосипеде или мопеде должны быть включены: спереди — фара (фонарь), излучающая белый свет, сзади — фонарь, излучающий красный свет.

Если же велосипед или мопед не оборудованы указанными приборами освещения, то движение по дороге в темное время суток или при недостаточной видимости запрещено. В таких случаях (как выход из создавшегося положения) водитель должен сойти с транспортного средства и двигаться пешком, соблюдая правила для пешеходов (напомним эти правила: двигаться только по обочине, а в случае ее отсутствия — по краю проезжей части дороги навстречу движению транспортных средств, в темное время суток обозначив себя световозвращающим элементом).

С какого возраста на велосипеде или мопеде можно ездить по дорогам?

154. Запрещается без сопровождения совершеннолетнего лица управлять на дороге лицам моложе:

четырнадцати лет — велосипедом (кроме пешеходных и жилых зон, тротуаров, велосипедных и пешеходных дорожек);

шестнадцати лет — мопедом (кроме пешеходных и жилых зон).

УРОК №8
Тема: ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ К ДВИЖЕНИЮ             ВЕЛОСИПЕДИСТОВ
 Цель урока: закрепить знания элементарных правил ве​лосипедистов. Дать понятия о порядке движения на велосипеде по проезжей части, правилах перевозки грузов и маневрирования, о технических требовани​ях к велосипеду.

 Повторение пройденного материала.
 

С какого возраста можно ездить на велосипеде?

Ездить на велосипеде может даже самый маленький, но только там, где нет движения автомобилей — на закрытых, или загород​ных площадках, стадионах, и в других безопасных местах. По ули​цам и дорогам, по велодорожкам разрешается ездить ребятам с 14 лет, а если велосипед с подвесным двигателем — с 16.

Где можно обучаться езде на велосипеде?

В тех тестах, где нет автомобильного движения: во дворе, на стадионе, на территории пионерского лагеря...

Где запрещено ездить на велосипедах и почему?

Нельзя ездить по тротуарам и пешеходным дорожкам, по алле​ям парков, бульваров, так как всегда есть риск задеть пешеходов.

Чем в первую очередь нужно руководствоваться, покупая вело​сипед?

Необходимо подобрать велосипед по росту. На слишком высоком ве​лосипеде сидеть неловко, ноги не достают до педалей. Управлять таким велосипедом трудно. Неудобно также водить велосипед, если он мал.

Можно ли кататься на одноместном велосипеде вдвоем?

Это запрещено правилами. Когда на велосипеде едут два челове​ка, то управлять им очень трудно и можно упасть или попасть под машину.

Можно ли ездить на велосипеде, держась одной рукой или во​обще не держась за руль?

Запрещено.
 

Дополнительные требования к порядку движения велосипедистов по проезжей части.

 Сообщаю новые сведения о дополнительном требовании движения велосипедистов по проезжей части.

Правилами дорожного движения велосипедисты приравниваются к водителям транспортных средств, по​этому во время движения им необходимо следить за дру​гими транспортными средствами, пешеходами, сигнала​ми светофоров.

В многополосном потоке машин велосипедист зани​мает первую полосу, едет возле тротуара, на расстоянии не более 1 м от него или края проезжей части дороги.

Двигаться можно только в один ряд друг за другом.

Выезжать за крайнюю правую полосу разрешается лишь для объезда или обгона. При этом следует преду​преждать едущих сзади водителей, подавая сигнал пово​рота налево, вытянув левую руку в сторону, либо пра​вую согнув в локте вверх. Закончив объезд, велосипе​дист снова занимает место в правой крайней полосе.

Левый поворот или разворот велосипедисту разреша​ется делать, не слезая с велосипеда, только на перекрест​ке и в том случае, если он поворачивает с улицы, где име​ется одна полоса движения в данном направлении и по ней не ходят трамваи. При этом следует всегда пропус​кать транспортные средства. Во всех остальных случаях для того, чтобы сделать поворот налево или разворот, на​до сойти с велосипеда и, держа его за руль, перейти че​рез дорогу, соблюдая правила движения для пешеходов.

На перекрестке равнозначных дорог велосипедист должен всегда пропускать транспортные средства, при​ближающиеся справа, независимо от направления его движения.

Если на улице есть велосипедная дорожка, обозна​ченная соответствующим знаком 4.5, то едут только по ней. На нерегулируемом пересечении велосипедной до​рожки с дорогой все велосипедисты должны уступать до​рогу транспортным средствам, движущимся по дороге.

Велосипедистам разрешается ездить по обочине до​роги, но при этом они должны соблюдать осторожность, не мешать другим пешеходам.

 Велосипедистам разрешается перевозить на велоси​педах груз, но перевозимые предметы не должны ме​шать им в управлении и выступать более чем на полме​тра по длине и ширине за габариты велосипеда. Если это требование не соблюдать, управлять велосипедом будет трудно. Кроме того, за выступающий предмет легко за​деть проезжающему мимо автомобилю, а это может при​вести к несчастному случаю.

ПРАКТИЧЕСКОЕ ЗАНЯТИЕ

Этап 1. Проверка велосипеда перед выездом (технические тре​бования к велосипеду) и его устройство:

— установить сиденье по своему росту: при нижнем положении педали нога, опирающаяся на нее, должна быть слегка согнута в ко​лене, но не вытянута, иначе будет трудно управлять велосипедом;

— велосипед должен иметь надежные тормоза;

— руль  должен быть хорошо закреплен;

— проверить натяжение цепи;

— проверить состояние колес (чтобы во время движения колеса не делали восьмерки), а также давление в шинах, затяжку резьбовых соединений в осях передних и задних колес  и в других местах;

— проверить исправность звонка ;

— спереди должен быть фонарь с белым светом, а сзади с крас​ным  и красным светоотражателем.

Этап 2. Отрабатывание правил маневрирования:

— сигналы при левом повороте — вытянуть левую руку гори​зонтально в сторону или подать правую согнутую в локте вверх;

— сигналы при правом повороте — вытянуть правую руку го​ризонтально в сторону или поднять левую, согнутую в локте вверх.

УРОК № 9

Тема: ПРАВИЛА ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ НА МОТОЦИКЛЕ И МОТОРОЛЛЕРЕ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ К ДВИЖЕНИЮ ВЕЛОСИПЕДИСТОВ
Цель урока: изучить правила перевозки пассажиров на мотоцикле и мотороллере. Закрепить
             знания  элементарных правил ве​лосипедистов. Дать понятия о порядке движения на 
            велосипеде по проезжей части, правилах перевозки грузов и маневрирования, о 
            технических требовани​ях к велосипеду.

Оборудование: брошюры ПДД, соответствующие плакаты. 

 Сегодня мотоциклы и мотороллеры особенно широко распространены в сельской местности. Для перевозки пассажиров служат дорожные мотоциклы (одиночки и с колясками), и мотороллеры. Выпускаются и грузовые мотороллеры.

Для того, чтобы ездить безопасно на мотоцикле или мотороллере в качестве пассажира, необходимо соблю​дать установленные правила, нарушение которых при​водит к несчастным случаям.

1. Водители мотоциклов, мотороллеров и пассажиры должны иметь защитные шлемы, обязаны надевать их на голову и застегивать до посадки на транспорт. Это правило обязательно в любом месте (город или сельская местность), в любое время года, при любой скорости и  независимо   от   длины   маршрута.   Защитные   шлемы уменьшают тяжесть травм головы при ДТП.

2. На мотоциклах и мотороллерах без коляски пас​сажирам можно ездить только при наличии заднего си​денья, подножек и плотно укрепленной ручки. На таких мотоциклах и мотороллерах разрешается ездить только одному пассажиру. Детям, не достигшим 12-летнего воз​раста, ездить на заднем сиденье мотоцикла и моторолле​ра запрещено.

3. На мотоциклах и мотороллерах с колясками, кро​ме водителя, могут ездить два пассажира, сзади водите​ля (при наличии сиденья) и в коляске. В коляске мото​цикла и мотороллера допускается перевозка, кроме взрослого пассажира, ребенка до 12 лет при условии, что для него есть свободное место и он не будет созда​вать помех при движении.

При посадке пассажиров на мотоцикл должны быть соблюдены все требования перевозки на одиночном мо​тоцикле (п. 1). При посадке в коляску водитель обяза​тельно надевает защитный шлем, садится на сиденье и застегивает тент. В коляске пассажир чувствует себя удобнее и безопаснее.

Во время движения нельзя открывать тент, вставать, выставлять руки.

Запрещено перевозить пассажиров в кузове грузово​го мотороллера, в грузовых и спортивных колясках мо​тоциклов.

4. Сажать и высаживать пассажиров разрешается только при полной остановке и лишь со стороны троту​ара или обочины.

Если по пути следования в мотоцикле возникла не​исправность, то после его остановки на дороге пассажи​рам надо выйти из транспорта в сторону обочины и, по возможности, уйти с дорожного полотна.

Нельзя перевозить пассажиров на неисправном мото​цикле с коляской, буксируемом к месту назначения.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

Разрешается ли перевозить пассажиров в кузове грузового мо​тороллера?

С какого возраста можно перевозить пассажира на заднем си​денье мотоцикла (мотороллера)?

Сколько пассажиров разрешается перевозить в коляске мото​цикла?

Какие головные уборы для поездки обязаны надеть пассажиры мотоцикла (мотороллера)?

Куда должны выходить пассажиры мотоцикла (мотороллера) при остановке?

В оставшееся на уроке время   рассматриваю ДТП с участием детей, повторяем пройденный материал (особенно дорожные ситуации-«ловушки»), решаем за​дачи по данной теме. 
Правилами дорожного движения установлено, что: «Перевозка детей допускается при условии обеспечения их безопасности с учетом особенностей конструкции транспортного средства.

Перевозка детей до 12-летнего возраста в транспортных средствах, оборудованных ремнями безопасности, должна осуществляться с использованием специальных детских удерживающих устройств, соответствующих весу и росту ребенка, или иных средств, позволяющих пристегнуть ребенка с помощью ремней безопасности, предусмотренных конструкцией транспортного средства, а на переднем сиденье легкового автомобиля - только с использованием специальных детских удерживающих устройств.

Запрещается перевозить детей до 12-летнего возраста на заднем сиденье мотоцикла» (ст. 22.9 Правил дорожного движения).
Повторение пройденного материала.
 

С какого возраста можно ездить на велосипеде?

Ездить на велосипеде может даже самый маленький, но только там, где нет движения автомобилей — на закрытых, или загород​ных площадках, стадионах, и в других безопасных местах. По ули​цам и дорогам, по велодорожкам разрешается ездить ребятам с 14 лет, а если велосипед с подвесным двигателем — с 16.

Где можно обучаться езде на велосипеде?

В тех тестах, где нет автомобильного движения: во дворе, на стадионе, на территории пионерского лагеря...

Где запрещено ездить на велосипедах и почему?

Нельзя ездить по тротуарам и пешеходным дорожкам, по алле​ям парков, бульваров, так как всегда есть риск задеть пешеходов.

Чем в первую очередь нужно руководствоваться, покупая вело​сипед?

Необходимо подобрать велосипед по росту. На слишком высоком ве​лосипеде сидеть неловко, ноги не достают до педалей. Управлять таким велосипедом трудно. Неудобно также водить велосипед, если он мал.

Можно ли кататься на одноместном велосипеде вдвоем?

Это запрещено правилами. Когда на велосипеде едут два челове​ка, то управлять им очень трудно и можно упасть или попасть под машину.
Можно ли ездить на велосипеде, держась одной рукой или во​обще не держась за руль?

Запрещено.
 
Дополнительные требования к порядку движения велосипедистов по проезжей части.

 Сообщаю новые сведения о дополнительном требовании движения велосипедистов по проезжей части.

Правилами дорожного движения велосипедисты приравниваются к водителям транспортных средств, по​этому во время движения им необходимо следить за дру​гими транспортными средствами, пешеходами, сигнала​ми светофоров.

В многополосном потоке машин велосипедист зани​мает первую полосу, едет возле тротуара, на расстоянии не более 1 м от него или края проезжей части дороги.

Двигаться можно только в один ряд друг за другом.

Выезжать за крайнюю правую полосу разрешается лишь для объезда или обгона. При этом следует преду​преждать едущих сзади водителей, подавая сигнал пово​рота налево, вытянув левую руку в сторону, либо пра​вую согнув в локте вверх. Закончив объезд, велосипе​дист снова занимает место в правой крайней полосе.

Левый поворот или разворот велосипедисту разреша​ется делать, не слезая с велосипеда, только на перекрест​ке и в том случае, если он поворачивает с улицы, где име​ется одна полоса движения в данном направлении и по ней не ходят трамваи. При этом следует всегда пропус​кать транспортные средства. Во всех остальных случаях для того, чтобы сделать поворот налево или разворот, на​до сойти с велосипеда и, держа его за руль, перейти че​рез дорогу, соблюдая правила движения для пешеходов.

На перекрестке равнозначных дорог велосипедист должен всегда пропускать транспортные средства, при​ближающиеся справа, независимо от направления его движения.

Если на улице есть велосипедная дорожка, обозна​ченная соответствующим знаком 4.5, то едут только по ней. На нерегулируемом пересечении велосипедной до​рожки с дорогой все велосипедисты должны уступать до​рогу транспортным средствам, движущимся по дороге.

Велосипедистам разрешается ездить по обочине до​роги, но при этом они должны соблюдать осторожность, не мешать другим пешеходам.

 Велосипедистам разрешается перевозить на велоси​педах груз, но перевозимые предметы не должны ме​шать им в управлении и выступать более чем на полме​тра по длине и ширине за габариты велосипеда. Если это требование не соблюдать, управлять велосипедом будет трудно. Кроме того, за выступающий предмет легко за​деть проезжающему мимо автомобилю, а это может при​вести к несчастному случаю.

ПРАКТИЧЕСКОЕ ЗАНЯТИЕ

Этап 1. Проверка велосипеда перед выездом (технические тре​бования к велосипеду) и его устройство:
— установить сиденье по своему росту: при нижнем положении педали нога, опирающаяся на нее, должна быть слегка согнута в ко​лене, но не вытянута, иначе будет трудно управлять велосипедом;

— велосипед должен иметь надежные тормоза;

— руль  должен быть хорошо закреплен;

— проверить натяжение цепи;

— проверить состояние колес (чтобы во время движения колеса не делали восьмерки), а также давление в шинах, затяжку резьбовых соединений в осях передних и задних колес  и в других местах;

— проверить исправность звонка ;

— спереди должен быть фонарь с белым светом, а сзади с крас​ным  и красным светоотражателем.

Этап 2. Отрабатывание правил маневрирования:

— сигналы при левом повороте — вытянуть левую руку гори​зонтально в сторону или подать правую согнутую в локте вверх;

— сигналы при правом повороте — вытянуть правую руку го​ризонтально в сторону или поднять левую, согнутую в локте вверх.

УРОК №11

Тема: Тормозной  путь. Время реакции водителя. Время реакции тормозных 

            систем транспортных средств. Остановочный путь. 
Цель: Показать учащимся, как опасно переходить дорогу или улицу перед близко движущимся транспортом 

Задачи: 

Научить учащихся реально воспринимать ситуацию на дороге с учётом остановочного пути. 

Содействовать формированию у учащихся чувства опасности и гражданской ответственности.

Повторить основные знания по безопасному переходу улицы.

Подготовительная работа 

Учащиеся делятся на три команды.

Составление и изготовление таблиц, жетонов, путевых листов для команд.

Подготовка плакатов: “Дорожная грамота – наука быть живым”, “Не перебегайте улиц и  дорог перед близко движущимся транспортом – это очень опасно для жизни”.

Подготовка призов для победителей.

Оформление, оборудование и инвентарь:

а) на классной доске написана тема классного часа, вывешены плакаты, итоговая таблица;

б) командам выданы путевые листы (Приложение 1), таблицы, калькуляторы, ручки;

в) слайдовая презентация; (Приложение 2.)

г) компьютер, мультимедийная установка, интерактивная доска.

Ход занятия

1.Классный руководитель сообщает тему и цель занятия. Напоминает о необходимости изучения и соблюдения ПДД, последствиях при их нарушении. Используются слайды №1-7.

(Приложение 2) Слайд 3. Статистика. 

Ежегодно в мире в результате ДТП погибают и получают ранения более 50 млн. человек. По данным Всемирного банка глобальные экономические потери составляют более 500 млрд. долларов в год. Всемирная организация здравоохранения свидетельствует, что на долю ДТП более 30% смертельных исходов от всех несчастных случаев. В ХХ веке автомобиль стал причиной смерти около 30 млн. человек. В России потери, связанные с ДТП в несколько раз превышают ущерб от железнодорожных катастроф, пожаров и других видов несчастных случаев. Масштаб ДТП угрожает национальной безопасности

(Приложение 2) Слайд 4. Постановлением Правительства Украины от 20 февраля 2006 года №100 утверждена федеральная целевая программа “Повышение безопасности дорожного движения в 2006-2012 годах”, где говорится о мерах по снижению детского дорожно-транспортного травматизма. [2]

(Приложение 2) Слайд 5. Прогнозы. 

По данным Всемирной организации здравоохранения, если срочно не предпринять мер, то в ближайшие годы уровень смертности на дорогах мира вырастет на 60%. И этим Земля будет обязана странам с низким и средним уровнем доходов населения, где из-за плохих дорог, старых автомобилей и отсутствия водительской культуры рост смертности может достичь 83%.[2]

(Приложение 2) Слайд 6. Статистика. По итогам прошлого 2007 года в Украине произошла 23 851 авария, в которых погибли 1116 и ранены 24 707 школьников и дошколят. На пешеходов составлено 560 тыс. протоколов за нарушение ПДД. Получается, что каждый третий россиянин, включая младенцев и стариков, нарушил ПДД.[2]

(Приложение 2) Слайд 7. ДТП в Константиновке.

В связи с ростом количества автотранспорта в Константиновке  увеличивается количество ДТП. В 2006 году в городе произошло 825 аварий на дорогах, в 2007 году – 808, в 2008 году – 930. В 20069году на дорогах погиб 31 человек, в 2007 – 40.[3]

2. Учитель  разбирает причины, по которым жертвами ДТП становятся дети.

- Мы каждое утро выходим на улицу и становимся пешеходами. Интенсивность дорожного движения в Архангельске увеличивается. Анализ данных о количестве ДТП свидетельствует о том, что очень часто жертвами становятся пешеходы, в том числе и дети. Почему?

1. Дети иначе, чем взрослые воспринимают окружающий мир. В чём это выражается?

1) Размер мчащегося автомобиля, его скорость для детей представляется немного искажёнными.

2) Расстояние до транспортного средства дети также не могут оценивать правильно.

3) Собственная скорость передвижения кажется ребёнку гораздо больше, чем на самом деле.

Исследования пешеходного движения показывают, что в зависимости от возраста и пола изменяется и скорость движения пешеходов:

(Приложение 2) Слайды 8, 9. Скорость передвижения пешеходов.

Конкурс 1.

Командам выразить скорости движения пешеходов в других единицах (км/ч).

Таблица 1. [1] 
	Возраст и пол
	Скорость движения пешеходов

	Дети 6-10 лет
	1,11 м/с = 1,11X3600 : 1000 км/ч = 3,996 км/ч 

	Подростки 11-16 лет
	1,59 м/с = 1.59X3600 : 1000 км/ч = 5,724 км/ч

	Мужчины до 55 лет
	1,62 м/с = 1.62 X3600: 1000 км/ч = 5,832 км/ч

	Мужчины свыше 55лет
	1,5 м/с = 1.5 X3600 : 1000 км/ч = 5,4 км/ч

	Женщины до 55 лет
	1,35 м/с = 1.35X3600 : 1000 км/ч = 4,86 км/ч

	Женщины после 55 лет


	1,29 м/с = 1.29X3600 : 1000 км/ч = 4,644км/ч




Правильность выполнения задания проверяется по таблице с ответами. Результаты конкурса заносятся в таблицу на доске.

Каждая команда получает текст на карточке. Порядок чтения зависит от места, занятого в первом конкурсе.

Карточка 1. При переходе дороги для того, чтобы иметь общее представление об окружающем пространстве, нужно осмотреться вокруг. Для того чтобы повернуть голову, ребёнку понадобится 4 секунды, а взрослому человеку всего лишь одну секунду.

Поэтому, искажённо оценив дорожную ситуацию, дети считают, что успеют перейти дорогу и попадают в ДТП.

Карточка 2. Дети с искажением воспринимают звуки на дороге. 

Подростки часто ходят с по улицам города с наушниками, в которых звучит громкая музыка. И это очень существенно мешает восприятию окружающей действительности.

Карточка 3. У ребёнка искажено восприятие размеров транспортного средства. Подростки до 13-14 лет видят только прямо. У них хорошо развито “тоннельное зрение”, а боковое зрение слабо фиксирует происходящее.

Конкурс 2.

Решить задачу. Сколько секунд будет переходить пешеход дорогу, если её ширина 6 метров?

Ответ записать в путевой лист.

Ответ: проверить по таблице 2.

Таблица 2.
	Возраст и пол
	Время перехода

	Дети 6-10 лет
	         5,5 с

	Подростки 11-16 лет
	 3,8 с

	Мужчины до 55 лет
	          3,7 с

	Мужчины свыше 55лет
	4,0 с

	Женщины до 55 лет
	4,4 с

	Женщины после 55 лет
	4,7 с


Учитель. Есть ещё один фактор, который следует учитывать. Люди делятся на “ левшей” и “правшей” по принципу ведущей руки. Активность руки связана с работой разных полушарий мозга, что определяет разный тип мышления, а, следовательно, разный тип восприятия информации.

Так, “правши” те, у кого преобладает работа левого полушария мозга, считаются “мыслителями”, а “левши” те, у кого преобладает работа правого полушария мозга – “художниками”. Правое полушарие отвечает за ориентацию человека в пространстве, поэтому дети “левши” лучше ориентируются на улицах и дорогах, но при этом в большей степени у них искажено восприятие звуков.

Чувство тревоги и опасности не врождённое, а приобретённое. Поэтому развитые чувства опасности и ответственности за свою и чужую жизни могут предотвратить трагедию на дороге.

Нужно соблюдать осторожность на проезжей части в любое время года, особенно зимой. Знание того, сколько проедет автомобиль перед тем, как остановиться, какова дистанция безопасности, поможет избежать проблем на дороге.[1]

(Приложение 2) Слайд 10. ДТП.[5]

Показ кадров ДТП с человеческими жертвами, где виновниками были пешеходы.

(Психологи отмечают, что просмотр шокирующих кадров заставляет задуматься о соблюдении ПДД больше, чем если была проведена просто беседа.)

2. Учитель. Ребята, помните – ни одна машина сразу остановиться не может.

1) Останавливаясь около заранее намеченного места, водитель выключает двигатель, и автомашина продолжает двигаться только по инерции. Затем водитель тормозит и плавно подводит машину к остановке.

2) Автомашина не может остановиться сразу, как только её затормозили. До полной остановки она проходит ещё некоторое расстояние – тормозной путь. 

(Приложение 2) Слайд 11. Тормозной путь.

Определение 1. Тормозной путь- это расстояние, пройденное автомобилем с момента нажатия на педаль тормоза до полной остановки автомобиля.

Вопросы. От чего зависит тормозной путь автомобиля? (За правильный ответ выдаются жетоны).

Тормозной путь зависит от многих факторов:

а) от силы сцепления колёс с землёй. Если дорога скользкая, шины стёрты, то сила сцепления колёс с землёй уменьшается и, наоборот, увеличивается, если дорога сухая, а шины новые. В первом случае тормозной путь увеличивается, во втором сокращается.

б) от скорости автомобиля: чем больше скорость, тем он длиннее. 

(Приложение 2) Слайд 12. Изменение тормозного пути.

Водитель едет со скоростью 25 км/ч, затем переходит на скорость 50 км/ч. 

Как изменится путь торможения? 

(Приложение 2) Слайд 13. Изменение тормозного пути. 

Казалось бы, что при удвоенной скорости тормозной путь тоже должен увеличиться вдвое. На самом деле он увеличивается в 4 раза. Если скорость увеличить в 3 раза, то тормозной путь увеличивается в 9 раз, а если в 4 раза – то в 16 раз.

Как изменяется тормозной путь в зависимости от скорости движения автомашины, показано в таблице.

Таблица 3.[4]
	Скорость движения

автомашины, км/ч
	10
	20
	30
	40
	50
	60
	70
	80
	90
	100

	Тормозной путь по

сухой дороге, м


	0,65


	2,6


	5,8


	10,4


	16,3


	23,5


	32,1


	41,9


	53,0


	65,5




в) от состояния дороги. 

Числа в таблице приведены для сухой асфальтовой дороги. 

(Приложение 2) Слайд 14. Тормозной путь.

Тормозной путь может увеличиться примерно на 30%, если дорога мокрая, и примерно в 3 раза, если дорога покрыта снегом, и в 5 раз, если асфальт покрыт ледяной коркой.

Конкурс 3.

Командам сделать расчёты тормозного пути по 1) мокрой дороге, 2) дороге, покрытой ледяной коркой.

Проверить ответы по таблице 4. 

(Приложение 2) Слайд 15. Тормозной путь.

Таблица 4.
	Скорость движения 

автомашины, км/ч
	10
	20
	30
	40
	50
	60
	70
	80
	90
	100

	Тормозной путь по сухой дороге, м
	0,65
	2,6
	5,8
	10,4
	16,3

	23,5
	32,1

	41,9


	53,0
	65,5

	Тормозной путь по мокрой дороге, м
	0,85


	3,38


	7,54


	13,5


	21,3


	30,55


	41,73



	54,47

	68,9


	85,15



	Тормозной путь по дороге, покрытой ледяной коркой, м
	3,25


	13,0


	29


	52,0


	81,5


	116,5


	160,5



	209,5



	265,0


	327,5




Вопрос. Когда водителю труднее затормозить в начале дождя или когда дождь идёт уже некоторое время? 

Ответ. В начале дождя затормозить труднее, так как на проезжей части образуется смесь в виде тонкой грязной и жирной плёнки, которая существенно снижает качество сцепления колёс с дорогой. И соответственно тормозной путь существенно увеличивается. Когда же дождь идёт уже некоторое время, он смывает эту грязе-жировую плёнку. [7]

г) от нагрузки и тяжести машины. Более тяжёлая машина (грузовик, автобус) имеет больший тормозной путь, чем, например, маленький “Москвич”.

д) от исправности тормозов, препятствий на пути и других условий.

Закрепление. 

(Приложение 2) Слайд 16. От чего зависит тормозной путь

а ) от силы сцепления колёс с землёй,

б) от скорости автомобиля,

в) от состояния дороги. 

г) от нагрузки и тяжести машины

Ответить на вопросы, используя таблицу 4. 

(Приложение 2) Слайд 17. Вопрос.

Можно ли остановить автомобиль перед препятствием, если он едет со скоростью 50 км/ч, а водитель начал тормозить за 12 м? Дорога сухая.

Решение. Нет, так как при скорости движения 50км/ч тормозной путь составляет по сухой дороге 16,3 м. Ответ: нет.

(Приложение 2) Слайд 18. Вопрос.

За сколько метров до остановки нужно затормозить автомашину, если она едет со скоростью 20 км/ч по дороге, покрытой ледяной коркой? 

Ответ: 13 м

3. Введение понятия остановочный путь автомобиля. 

Учитель. Ребята, вы увидели, что автомобиль нельзя остановить мгновенно. Для его остановки требуется определённое время, за которое он проходит некоторое расстояние.

(Приложение 2) Слайд 19. Остановочный путь. [5]

Определение 2. Все расстояние, пройденное автомобилем с момента обнаружения опасности до полной остановки, называется остановочный путь автомобиля.

Повторим Определение 1. Тормозной путь – это расстояние, пройденное автомобилем с момента нажатия на педаль тормоза до полной остановки автомобиля.

(Приложение 2) Слайд 20. Составляющие остановочного пути.

Остановочный путь состоит из двух частей: расстояние, пройденное автомобилем за время реакции водителя и тормозного пути.

(Приложение 2) Слайд 21. Время реакции водителя. 

Время реакции водителя колеблется от 0,5 с до 1,2 с. Что влияет на время реакции водителя?

Ответ. На время реакции водителя влияют личные качества: физическое состояние водителя, его возраст, водительский опыт.

Вопрос. Правильно ли, что чем больше скорость автомобиля, тем длиннее остановочный путь?

Ответ. Правильно. Чем больше скорость, тем больше инерция. Тормозной путь удлиняется, а, значит, удлиняется остановочный путь.

(Приложение 2) Слайд 22. Задача.

Автомобиль движется со скоростью 40 км/ч. На расстоянии 15м у него возникает препятствие. Свернуть некуда. Реакция водителя 0,5 сек. Успеет ли водитель остановить машину? (Дорога сухая.)

Решение.

По таблице находим, что при скорости 40км/ч путь торможения по сухой дороге равен 10,4 м. До препятствия 15 м, значит, у водителя в запасе 15 м – 10,4 м = 4,6 м. Кажется, что автомашину можно успеть остановить. Но здесь мы не учли скорость реакции водителя. Если она составляет 0,5 сек, то при скорости 40км/ч автомашина за это время проедет

40 х 0,5 х 1000 : 3600 м = 5,6 м, а затем ещё 10,4 м до остановки, всего 16 м. А так как до препятствия 15 м, то водитель обязательно на него наедет.

Ответ. Не успеет.

Теперь становится ясно, ребята, какой опасности подвергается пешеход, пытающийся пересечь дорогу, по которой мчатся автомашины.

(Приложение 2) Слайд 23. Запомни.[5]

“Не перебегай улиц и дорог перед близко движущимся транспортом – это очень опасно для жизни”.

(Приложение 2) Слайд 24. Помните.

Ни одно даже самое важное дело не стоит вашей жизни.

Вопрос.

Почему нельзя перебегать улицу перед близко идущим транспортом?
(Приложение 2) Слайд 25. Памятка.

Умей не только видеть, но и слышать улицу.

Обращай внимание на сигналы автомобиля (указатели поворота, заднего хода, тормоза)

Контролируй свои движения: поворот головы для осмотра дороги, остановку для пропуска автомобиля.

Подведение итогов, награждение победителей.
Автомобиль и другие транспортные средства мгновенно остановить нельзя. Факторы, влияющие на величину тормозного пути. Опасность перехода улицы и дороги перед близко идущим транспортом.

Неслучайно для разговора о тормозном пути транспортных средств выделено отдельное занятие. 

Как мы уже говорили, переход улиц перед близко идущим транспортом — одна из самых частых причин несчастных случаев на улицах и дорогах. 

Постарайтесь же сделать так, чтобы учащиеся поняли, почему нельзя перебегать улицу, если автомобиль близко, почему нельзя хвастаться такой ложной смелостью. 

Поможет вам объяснить это чтение или пересказ отрывков из книг X. Тайдре «Я и улица» и А. Дорохова «Зеленый... Желтый... Красный!». 

Машина трогается с места медленно. Тяжело груженный автомобиль с трудом набирает силу. Но с каждым метром движение облегчается, а мотор гудит тише. По этому поводу обычно говорят: «Автомобиль набрал скорость». У каждого движущегося предмета, у каждого автомобиля, мотоцикла, велосипеда, у пешехода — своя скорость, своя энергия, которая зависит от его массы и от скорости движения. Чем тяжелее автомобиль, чем больше его скорость, тем больше усилие, развиваемое в колесах, тем больше энергии. Но чтобы остановить движущийся автомобиль, надо, чтобы возникло сцепление между колесами автомобиля и дорогой: Если мы выключим мотор, то автомобиль проедет еще какое-то расстояние по инерции. А если потребуется раньше остановить автомобиль, то надо сделать так, чтобы колеса вращались медленнее. Для этого водитель нажимает на тормозную педаль. Чем сильнее он это делает, тем медленнее начинают вращаться колеса, тем больше сцепление ШР" С дорогой. При резком торможении можно услышать характерный визг, иногда из-под колес поднимается дым, а на асфальте остается верный след. Это от тепла, возникающего при трении. Независимо от того, как быстро водитель затормозил, автомобиль все равно движется вперед. Это может на себе проверить каждый. Попробуйте начать бег с места. Трудно! А теперь попробуйте моментально остановиться. Это невозможно. Что-то так и тянет вперед. Чтобы остановиться, надо сделать еще несколько шагов. А почему это так? Сила разбега не так уж и велика, но и в этом случае трение, возникшее между дорогой и подошвой, не может перебороть силу разбега. Бегун не может внезапно, моментально остановиться, даже если бы он этого хотел. 

Вот поэтому и нет силы, которая моментально остановила бы движущийся автомобиль. От начала торможения, с момента нажатия на тормозную педаль, до полной остановки автомобиль проходит некоторое расстояние. Это — путь торможения. 
Ни одну машину остановить мгновенно нельзя. 

Запомни это навсегда. 

Пусть, скажем, машина едет сравнительно медленно, делая не больше тридцати километров в час. И то после того, как шофер нажмет до отказа на педаль исправного тормоза, она по инерции проскользит на неподвижных колесах еще метров семь-восемь. 

А машина, идущая со скоростью шестьдесят километров, т.е. с той скоростью, которая разрешена легковым машинам на большинстве улиц города, проскочит не меньше тридцати метров. И это на сухом асфальте и при неизношенных шинах, на которых еще не стерся выпуклый рисунок протектора. Именно этот рисунок цепляется за почву и останавливает машину. 

А если недавно прошел дождь и асфальт сделался мокрым и скользким? Или если дорога покрыта падающим снежком или, того хуже, налетом льда? Или шины на этой машине уже «лысые»? 
В несколько раз опаснее мокрой дороги дорога с укатанным снежным покрытием и особенно гололед. Путь торможения тут возрастает особенно резко. 

Дождь, снег и гололед — нежеланные спутники водителя. Путь торможения, а также опасная зона возрастают на укатанной снежной дороге в два раза, а при гололедице — в пять раз. Остановить автомобиль зимой гораздо труднее, чем летом. При торможении на скользкой дороге автомобиль может потерять управляемость и будет скользить дальше наподобие саней. Не всегда удается удержать автомобиль на дороге, и он может съехать в кювет. 

Много неприятностей причиняют водителям неосторожные пешеходы. Им кажется, что зимой так же просто остановить автомобиль, как и летом. Мы уже разъясняли, что это не так. Опасная зона впереди автомобиля теперь увеличена в несколько раз. А невнимательный пешеход, которому все это нипочем, переходит дорогу перед автомобилем, который, как ему кажется, еще довольно далеко. Водитель инстинктивно нажимает на педаль тормоза. Но так как сцепление колес с дорогой плохое, то колеса перестают вращаться, блокируются, машина же скользит дальше наподобие саней, не подчинясь управлению рулем. Каждый пешеход должен понимать это и помнить, что всякое его действие, пусть хоть и незначительное, как ему кажется, может вызвать опасную ситуацию. 

Вот почему никогда не перебегай дорогу перед приближающейся машиной. Тебе кажется, что она далеко и ты еще успеешь перебежать. А на самом деле машина, идущая со скоростью шестьдесят километров в час, проходит за одну только секунду семнадцать метров. Семнадцать метров! А длинна ли секунда? Достаточно тебе на бегу споткнуться и упасть, и даже самый опытный и внимательный водитель тебя не спасет. Ты попадешь под колеса. Понимаешь, что это значит? 

Но может случиться и так, что ты благополучно перебежишь перед машиной и... окажешься в двух шагах перед другой машиной, которой не видел. 

Именно такие случаи бывают чаще всего. 

Нередко ребята спрашивают: как же лучше переходить через улицу, если здесь нет ни светофора, ни регулировщика, чтобы не угодить случайно под машину? Бегом или шагом? 

Отвечу по своему опыту. 

Когда я, сидя за рулем, вижу издалека спокойно идущего через улицу человека, у меня -всегда есть время прикинуть: нужно ли мне подтормозить и дать ему пройти, или я успею еще проехать мимо? 

А когда перед глазами внезапно появляется мальчуган, выскочивший из ворот за укатившейся шайбой, или девочка, побежавшая опрометью на другую сторону улицы к позвавшей ее подружке, мне остается только со всей силой нажать на педаль тормоза и молить судьбу, чтобы все кончилось благополучно. Так как по-твоему лучше: бегом или шагом? 

МЫ ЗА РУЛЕМ, НА ДОРОГУ ВЫБЕГАЕТ МАЛЬЧИК...

Представим себе, что у всех нас есть права на вождение автомобиля, что мы — водители. Садимся за руль, включаем зажигание, заводим мотор. Поехали. Едем по улице. Погода ясная, асфальт сухой, настроение отличное. Мы не удалые гонщики, а обычные опытные водители. 

Стрелка спидометра, вздрагивая, показывает: 20, 30, 40. Мы едем со скоростью 40 километров в час — это достаточная и вполне умеренная скорость для езды по городу на легковом автомобиле... 

И вдруг на дорогу, прямо перед нашим автомобилем, выбегает мальчик. Нажимаем на тормозную педаль... С момента, когда водитель замечает опасность, и до момента, когда он нажимает педаль тормоза, проходит некоторое время, которое называется временем реакции водителя. Это время очень короткое и может показаться даже незначительным, но имеет огромное значение. У здорового человека оно составляет 0,8—1,0 секунду. В то время, когда человеческий мозг «телеграфирует» — дает ноге указание для остановки, автомобиль движется дальше. Это — путь, проходимый автомобилем за время реакции водителя. 

С момента нажатия на педаль тормоза колеса начинают вращаться медленнее, даже останавливаются, но автомобиль еще не остановился. Путь, который проходит автомобиль с начала торможения до полной остановки, называется путем торможения. 

А путь, который проходит автомобиль с того момента, когда водитель заметил опасность, до полной остановки, называется остановочным путем. 

Таким образом, остановочный путь равен пути, проходимому за время реакции водителя, плюс путь торможения. 

К счастью, мальчик отделался легким пинком. Но от испуга он побледнел и готов был расплакаться. Хорошо, что так. Пока водитель разговаривал с мальчиком, кто-то из очевидцев успел позвонить на станцию скорой помощи (телефон  103) и в отдел милиции (телефон 102), и вскоре примчалась машина «скорой помощи» с включенной сиреной, а за ней и автоинспектор. Врач осмотрел мальчика — не поломаны ли конечности. Но полома костей он не обнаружил, даже царапины не нашел. После осмотра печальное лицо врача просветлело и он сказал: 

— Этот молодой человек без нашей, врачебной помощи сто лет проживет, но — на улице надо все же быть осторожным. 

Автоинспектор записал имя мальчика, номер школы и домашний адрес. Потом похлопал его по плечу и сказал: 

— Этот урок запомни на всю жизнь — на улице бегать нельзя — это опасно. А теперь иди  домой. 

Мальчик утер рукавом последнюю слезинку и, заикаясь, попросил дяденьку милиционера, чтобы тот не говорил об этом случае папе с мамой и не сообщал в школу. 

— Я больше никогда не буду бегать по улице... 

А ведь все могло кончиться иначе. Как? Попробуйте перечислить все возможные последствия поступка этого мальчика... 
Ученики отвечают на вопрос учителя. Вот некоторые варианты ответов. 

Мальчик мог получить увечье, мог остаться инвалидом. Чтобы не наехать на мальчика, водитель мог бы повернуть направо или налево, будучи не в состоянии остановить машину, заехать на тротуар и наехать на пешеходов. Водитель мог бы свернуть с дороги, наехать на столб или здание, получить травму и т. д. 

Предлагаем несколько контрольных вопросов, которые учитель может использовать по своему усмотрению. 

Вопросы для повторения:

Почему невозможно мгновенно остановить автомобиль? 

Что такое путь торможения? 

Что такое путь, проходимый за время реакции водителя? 

Что такое опасная зона? 

Один автомобиль едет со скоростью 10 км в час, а другой — 30 км. Который из них остановится раньше, если водители станут тормозить одновременно? 

Почему нельзя перебегать дорогу перед приближающимся автомобилем? 

Когда и в каком случае легче остановить автомобиль: летом или зимой, на сухой или мокрой дороге? 

Почему при торможении автомобиля раздается визг тормозов? Есть ли у велосипедиста и у пешехода путь торможения? 

Если грузовой и легковой автомобили едут с одинаковой скоростью, то который из них остановится после торможения раньше? 

Во сколько раз увеличивается опасная зона зимой, по сравнению с сухой дорогой летом? 

Зачем записывают фамилию и домашний адрес пострадавшего?
Одним из важнейших факторов безопасной езды является соблюдение правильной дистанции между движущимися друг за другом автомобилями. Мнения насчет того, каким должно быть расстояние между движущимися автомобилями, разделились. Одни специалисты утверждают, что дистанция должна быть равна половине численного значения скорости, с которой они двигаются (скажем, при скорости 60 км/ч дистанция безопасности должна составлять 30 м), другие же считают, что дистанция должна быть равна скорости транспортного средства. Например, при движении автомобиля со скоростью 50 км/ч дистанция должна быть 50 м, при скорости 70 км/ч — 70 м и т. д. В п.13.1 ПДД записано, что водитель в зависимости от скорости движения, дорожной обстановки, особенностей перевозного груза и состояния транспортного средства должен соблюдать безопасную дистанцию. 

Как же все-таки правильно определить дистанцию, какие основные критерии ее выбора и что необходимо об этом знать каждому участнику движения? Прежде всего, нужно помнить, что остановочный путь автомобиля Sост. — это расстояние, пройденное от момента обнаружения препятствия до полной остановки транспортного средства. Он состоит из двух слагаемых: Sp — пути, пройденного автомобилем за время реакции водителя и времени срабатывания тормозов, и Sторм — собственно тормозного пути (Sост = Sp + Sторм). Это указывает на то, что теоретически остановочный путь от места возникновения необходимости торможения значительно больше реального, который замеряется по следам торможения. Тем более что время реакции у различных людей и в различных ситуациях отличается и может составлять от 0,1-0,2 до 1-2 секунд. 

Из приведенной ниже таблицы зависимости тормозного пути от скорости движения автомобиля, состояния проезжей части видно, что при увеличении скорости в 2 раза тормозной путь увеличивается более чем в 3 раза! Такой показатель должен быть предостережением всем любителям быстрой езды, особенно в условиях городского движения. 

Напомним, что согласно требованиям ПДД, тормозной путь легковых автомобилей с исправной тормозной системой не должен превышать 12,2 м (при скорости 40 км/ч на горизонтальном участке дороги с ровным, сухим, чистым цементо- или асфальтобетонным покрытием. Для автомобиля выпуска до 01.01.81 г. — 14,5 м). 

Наибольшую опасность для движения представляют дороги со скользким покрытием. В этих случаях дистанцию нужно увеличить как минимум втрое по сравнению с дорогой с нормальным покрытием. Например: если при скорости 60 км/ч на дороге с сухим покрытием остановочный путь автомобиля составляет 40 м, на мокром — 52 м, то на обледенелой — 86 м! Другая опасность: на таких дорогах при экстренном торможении может произойти блокировка колес с заносом автомобиля в любом направлении, в том числе и на встречную полосу. Результат таких маневров непредсказуем! 

Движение в транспортном потоке   

В транспортном потоке очень часто одно транспортное средство движется за другим с ограниченной дистанцией, причем условия для маневрирования бывают крайне стесненными. Здесь водитель лишен возможности выбирать скорость движения, так как она зависит от скоростного режима всего потока и прежде всего ведущего автомобиля-лидера. Попытки обогнать или опередить транспортные средства могут привести к аварийной ситуации. Такой режим характерен для многих дорог вне населенных пунктов и в городах. Для плотных транспортных потоков наиболее характерны ДТП с попутными столкновениями, которые происходят при торможении впереди идущего автомобиля. 

Виновниками таких происшествий являются, как правило, те, кто следует за лидером, не соблюдая дистанцию. Случается, что столкновения происходят и из-за ошибок водителя-лидера или его эгоистичного поведения. Каждый сидящий за рулем не против оказаться первым в транспортном потоке, потому что при этом лучше просматривается дорога, легче оценить дорожную обстановку, а следовательно меньше эмоциональное напряжение. 

Некоторые водители умело справляются с функцией лидера, что благоприятно влияет на режим всего потока. Однако встречаются и такие, кто, оказавшись первыми и боясь, что их опередят, стремятся оторваться от транспортного потока, даже превышая допустимую скорость. За таким водителем могут устремиться и другие, стараясь не допустить задержки сзади идущих автомобилей. Водитель-лидер должен быть предупредительным по отношению следующим за ним автомобилям и заблаговременно предупреждать их о каждом своем намерении. Его действия должны быть логичными и умело выполненными. 

Оказавшись в транспортном потоке главным, необходимо прежде всего оценить, что за транспортное средство движется сзади. Если вы шофер автобуса или автопоезда, а за вами идет легковой автомобиль, ему необходимо создать благоприятные условия для обгона. Если на ближайшем участке, где потребуется снизить скорость, вы этого не сделаете, произойдет задержка всего транспортного потока. Кроме того, находясь в роли лидирующего, необходимо стараться вести транспортное средство с равномерной скоростью, избегая рывков и резких торможений.   

Двигаться за лидером намного труднее, чем быть им, так как необходимо соблюдать режим впереди идущего автомобиля и непрерывно следить за его поведением. Если движущееся впереди транспортное средство не закрывает обзорность дороги и водитель имеет возможность «мыслить» за лидера, то дистанция может быть сокращена. В противном случае она должна быть увеличена во избежание непредвиденных действий лидера. 

Обнаружить места повышенной опасности при закрытом обзоре можно по разным признакам: снижение скорости впереди идущего автомобиля, перемещение вправо или влево с включенными указателями поворотов, его повороты, развороты или объезды препятствия. Если дистанция между автомобилями увеличилась, этим могут воспользоваться водители других автомобилей меньшей длины и с лучшей тяговой динамичностью и маневренностью, вклинившись между вами. Реагировать на это нужно спокойно. 

На многополосных дорогах в плотных транспортных потоках перестроение связано с определенными трудностями, особенно для больших грузовых автомобилей, автобусов, автопоездов. Легче перестроиться на полосу, по которой автомобили движутся быстрее. При следовании за транспортным средством, в кузове которого расположен плохо закрепленный груз, водитель должен учитывать, что он может выпасть на дорогу и создать аварийную ситуацию
Много проблем на дорогах возникает и из-за недоразумений между водителями грузовых автомобилей или автобусов и владельцами «легковушек». Обе стороны, как правило, обвиняют друг друга в неуважении и низкой культуре вождения. Тем не менее если изучить ситуацию более детально, станет ясно, что в большинстве случаев не правы владельцы легковых автомобилей. Ведь если бы кто-то из них представил себя на месте водителя городского автобуса, который перевозит более ста опаздывающих на работу пассажиров и к тому же должен соблюдать график движения в наших постоянных пробках и при этом безошибочно управлять такой крупногабаритной «махиной», он бы стал вести себя по-другому. Поэтому сидящих за рулем легковых автомобилей не должны раздражать «путающиеся под ногами» автобусы и грузовики, им нужно облегчать возможность маневрирования в любых ситуациях.

УРОК № 12

Управление в различных условиях

Условия недостаточной видимости — это видимость менее 300 м в дождь, снег, туман и в сумерках. Эти погодные условия оказывают существенное влияние на безопасность дорожного движения. На дорогах России, с учетом общей продолжительности действия неблагоприятных метеорологических факторов в течение года, количество ДТП за этот период на 25% больше, чем в течение того же времени при ясной погоде. Критические погодные условия, будь то сильная жара или трескучий мороз, обязательно выявят недостатки как в водителе, так и в автомобиле. Важную роль в обеспечении безопасного управления автомобилем в этих условиях будут играть ваши знания, навыки и опыт.

Усложнение управления автомобилем при воздействии неблагоприятных погодных условий обусловлено следующими факторами:

— уменьшение коэффициента сцепления шин с дорогой и изменения дорожного покрытия;

— увеличение сопротивления движению в результате появления на дорожном покрытии грязи, снега и т. д.;

— изменение внешнего вида проезжей части дороги и особенно обочин вследствие образования снежных заносов, сугробов;

— снижение эксплуатационно-технических характеристик автомобилей, таких как тяговые свойства, тормозные, обзорность, проходимость и т. д.

В предыдущих разделах мы рассмотрели навыки управления автомобилем в нормальных погодных условиях, а теперь рассмотрим, как надо управлять автомобилем в условиях недостаточной видимости.

Для нормальной эксплуатации вашего автомобиля в таких условиях нужно проверить:

— состояние шин и давление в них, особенно наличие рисунка протектора,- он должен быть не менее 1,6 мм на шине легкового автомобиля. На зиму лучше иметь специальный комплект колес с шипованными шинами;

— состояние тормозной системы, которая в любое время должна быть надежной, а в сложных погодных условиях тем более;

— световые приборы должны обеспечивать хорошую видимость, поэтому их надо постоянно содержать в чистом виде и правильно отрегулировать;
— желательно дополнительно поставить противотуманные фары, но они будут полезны, если правильно поставлены и отрегулированы. Они должны стоять ниже основных фар, но не ниже 25 см от поверхности дороги, а с боков на расстоянии не менее 40 см от края автомобиля.

На автомобиле могут быть установлены две противотуманные фары и один или два задних противотуманных фонаря. Свет от противотуманных фар должен стелиться по дороге под слоем тумана и хорошо освещать правый край дороги;

— стеклоочистители и стеклоомыватели должны обязательно работать в установленном режиме, а в бачок омывателя добавьте специальной жидкости, которая не замерзает зимой;

— система охлаждения должна быть заправлена незамерзающей охлаждающей жидкостью;

— не ленитесь передние и задние стекла очищать от грязи, наледи и снега, увеличивая обзорность своего автомобиля;

— убедитесь в исправности системы обогрева и вентиляции салона, а также электрообогрева стекол.

Никогда не начинайте движение, пока не убедитесь, что дорога хорошо просматривается через передние, задние и боковые стекла, а также через наружное и внутреннее зеркала заднего вида

 Движение ночью
Движение ночью требует от водителя больших физических и моральных усилий, больше внимания и умения анализировать дорожную ситуацию. 

Конечно, ночью лучше спать, а не ездить на автомобиле. Такой вывод напрашивается, если посмотреть на статистику, согласно которой в темное время опасность совершить наезд на пешехода увеличивается в 9 раз, на велосипедиста — примерно в 2,6 раза, на неподвижное препятствие — в 2 раза. Однако нет такого автомобилиста, которому не приходилось ездить ночью. Поэтому и вы, как новичок, готовьтесь к движению в ночных условиях.

Когда мы едем по дороге ночью с дальним светом фар, то видим вытянутый перед автомобилем длинный луч света, в котором возникают из темноты различные предметы. За пределами этой полосы длиной более 100 м и шириной около 15 м господствует полная темнота.

Все привычное и знакомое днем ночью выглядит совсем по-другому. Там, где при хорошем освещении видно множество деталей, теперь лишь темные силуэты. Днем наши глаза воспринимают обстановку с помощью расположенных на сетчатке глаз нервных окончаний, называемых колбочками, а ночью основную роль играют другие нервные окончания, называемые палочками. С их помощью можно различать только контуры предмета, цвет предмета ночью определить нельзя.

У водителя ночь делится на две части: сумерки, когда солнце село за горизонт и видимость дороги менее 300 м, и темное время суток, время от конца вечерних сумерек, когда видимость менее 50 м, и до начала утренних сумерек, когда видимость более 50 м.

Сумерки очень коварны. Человеческий глаз различает в сумерках предметы хуже, чем ночью, так как острота зрения уменьшается. Хорошим средством для восстановления зрения служит частый перевод взгляда вверх, на еще ясное небо.

Ночью,  хоть фары помогают видеть, а в сумерках свет фар очень плохо освещает дорогу. В это время ничто не помогает, кроме снижения скорости и повышения бдительности.

Движение в сумерках становится иногда настолько неприятным, что многие водители решают переждать этот период, используют его для отдыха. Особенно опасны для водителя утренние сумерки, если он ехал ночью. Именно в утренние сумерки чаще всего водители засыпают за рулем. Это еще один аргумент использовать сумерки для отдыха.

В вечерние часы в жаркие дни обычно увеличивается количество насекомых, разбивающихся о переднее стекло автомобиля. Поэтому надо остановиться и основательно очистить переднее стекло, так как без этого движение в темное время суток будет совсем небезопасным. Грязное, замаслившееся стекло можно сделать чистым, потерев его мякотью яблока или крошками табака. При движении по мокрой грязной дороге протирать переднее стекло и фары нужно каждые 30 мин.

Для того чтобы снять усталость и улучшить зрение, перед поездкой надо:

— не находиться долго в ярко освещенном помещении;

— не читать книги и не разглядывать мелкие предметы;

— не находиться под воздействием громкого шума или громкой музыки;

— не смотреть телевизионные передачи или после их просмотра обязательно отдохнуть;

— съесть несколько кусочков сахара с лимоном или драже витамина С;

— выпить чашку крепкого кофе;

— в жаркую погоду съесть мороженое;

          — в дороге чаще останавливаться, выходить из автомобиля и сделать несколько физических упражнений в сочетании с обтиранием лица и шеи холодной водой;

— сделать 20 глубоких вдохов и выдохов в течение двух минут, также помогает преодолеть сонливость и усталость.

При движении в темное время суток область видимости обстановки на неосвещенных участках дорог ограничивается зоной, освещаемой светом ваших фар. Хорошо отрегулированные фары при ближнем свете освещают дорогу на расстоянии до 45 м, а при дальнем около 100 м. Поэтому:

— выбирайте такую скорость, при которой остановочный путь вашего автомобиля будет меньше этих расстояний.

— помните, с увеличением скорости расстояние хорошей видимости уменьшается: в дневное время на 6 м при увеличении скорости на каждые 15 км/ч, а при плохом освещении — еще больше.

Например, двигаясь ночью со скоростью 100 км/ч, вы будете видеть обстановку впереди на расстоянии на 25 м меньше, чем на скорости 30 км/ч.

Какую скорость можно рекомендовать с ближним светом фар? Для этого приведем приблизительный расчет. Видимость обстановки в свете фар равна 45 м. Вносим поправку на снижение хорошей видимости на скорости 45 км на 15 м меньше. Будем считать, что при скорости 50 км/ч расстояние отчетливой видимости будет составлять 20 м, а остановочный путь на этой скорости равен 28 м. Таким образом, скорость 50 км/ч позволит вам остановить автомобиль в случае неожиданного появления помехи. Но это на сухом покрытии дороги, а на скользкой дороге снижать скорость надо еще больше.
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  Если вы едете с дальним светом фар, то, исходя из тех же рассуждений, на сухой дороге вам рекомендуется не превышать 90 км/ч. На рисунке показаны зоны видимости при ближнем и дальнем свете фар.
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Человека в темной одежде можно увидеть только на расстоянии 25 м, в светлой — около 40 м. Это означает, что, двигаясь со скоростью более 40 км/ч, вы не сможете избежать наезда на пешехода, одетого в темную одежду, как бы умело вы ни тормозили. Поэтому на участках дорог, где большая вероятность появления пешеходов, скорость движения не должна превышать 40 км/ч.

Около 15% всех ночных происшествий связано с ослеплением. Водитель, ослепленный дальним светом фар, начинает различать обстановку только через 7—8 сек, а некоторые люди могут хорошо видеть после ослепления только через 30–40 сек. Все это время водитель едет вслепую. Поэтому если вас ослепили, то включите аварийную сигнализацию и, не изменяя направления движения, остановитесь и не начинайте движение, пока зрение полностью не восстановится. При этом все время держите ногу на педали тормоза. Включенные сигналы стопов больше обезопасят ваш автомобиль.

Для того чтобы избежать ослепления, надо:

— переходить на ближний свет не позже чем за 150 м до встречного транспорта;

— переходить также на ближний свет и снижать скорость, если встречное транспортное средство переключением света фар предупредило об ослеплении его вашим дальним светом на расстоянии более 150 м;

— перед тем как перейти на ближний свет, заглянуть как можно дальше вперед и оценить обстановку (нет ли стоящих автомобилей, пешеходов, дефектов дорог, ремонтируемых участков дорог);

— не смотреть на фары встречного автомобиля, смотреть как можно правее. А боковым зрением следить за встречным транспортом;

— не заниматься воспитательной работой на дороге, если встречное транспортное средство не переключается

на ближний свет. Проверьте, может вы сами не переключились на ближний, а ругаете его; попробуйте переключением фар с дальнего на ближний свет напомнить ему, что надо переключаться на ближний; иногда помогает заставить его переключиться на ближний свет кратковременное переключение ближнего света на габариты; ну а если он и этого не понимает, все же не включайте дальний, так как вы ослепите его и потом вам будет трудно доказывать, кто был прав, а кто не прав. Не надо смотреть на фары встречного транспорта, и это вам больше поможет.

При встречном разъезде старайтесь держаться ближе к правому краю дороги, выдерживая как можно больше боковой интервал до встречного транспорта. Разъезд никогда не бывает полностью безопасным и всегда скрывает определенный риск. В блеске света его фар постарайтесь заметить впереди препятствия в виде силуэтов. Сильный свет фар встречного автомобиля как бы притягивает вас к встречному автомобилю, и у вас даже может возникнуть желание повернуть в сторону встречного автомобиля, не забывайте об этом. В непосредственной близости перед встречей автомобилей оба водителя подвергаются меньшему или большему ослеплению, которое всегда опасно. После проезда водители полностью утрачивают видимость дороги и последующие 10 — 20 м они преодолевают вслепую. Переключать фары с ближнего на дальний свет можно только тогда, когда автомобили поровнялись. Включение дальнего света перед встречей вызывает всегда ослепление и поэтому квалифицируется как хулиганство.
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  Приближаясь к подъему или спуску дороги, переключайте на ближний свет до того, как лучи фар встречного и вашего автомобиля встретятся. Подъезжая к повороту по внешней стороне, сморите на правую сторону дороги, стараясь избежать ослепления фарами встречного автомобиля. А если вы едете по внутренней стороне, не забудьте переключить дальний свет на ближний первым.
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Опережая или обгоняя попутный транспорт, не ослепляйте его водителя дальним светом через зеркала заднего и бокового вида. Переключайтесь на ближний свет, как только попутный транспорт окажется в зоне, освещаемой вашими фарами. Когда обгоняют вас, также не забудьте переключиться на ближний свет. Ваши действия показаны на следующем рисунке.

Способность безошибочного распознавания неосвещенных препятствий на ночной дороге или даже предчувствие их присутствия зависит от вашего зрения и опыта, в зависимости от этого и выбирайте скорость своего движения.
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Некоторые водители предпочитают ночные поездки: в это время дорога свободней, прохладно и автомобиль себя ведет более надежно и уверенно. При движении по ночной дороге постарайтесь ехать за крупногабаритным лидером, особенно междугородным автобусом. У них обычно хорошее освещение и вам все видно впереди. Встречные транспортные средства вас не ослепляют, так как вы их не видите и они заблаговременно переключаются на ближний свет. Только в этом случае вам надо ехать на ближнем свете фар, чтобы не ослеплять лидера.

Нагрузка на заднюю часть автомобиля (загруженный багажник) может привести к изменению положения фар и ослеплению других участников движения. Некоторые модели автомобиля оборудованы корректорами наклона фар, помогающими из кабины вернуть пучок света в исходное положение.
Управление автомобилем в условиях тумана

Управление автомобилем в условиях тумана требует еще большего опыта, чем в дождь. Иногда туман бывает таким сильным и создает такую большую опасность, что необходимо прервать поездку и терпеливо ждать перемены погоды. Если это возможно, воспользуйтесь общественным транспортом. Туман создает опасные дорожные условия. В аварии во время тумана участвуют десятки автомобилей, гибнут и получают увечья большое количество людей. В чем причина?

Туман сильно уменьшает зону видимости, способствует обману зрения, затрудняет ориентирование. Он искажает восприятие скорости транспортных средств и расстояние до предметов. Вам кажется, что предмет далеко (например, свет фар встречного автомобиля), а на самом деле он близко. Скорость автомобиля вам кажется маленькой, а на самом деле он движется быстро. Туман искажает окраску цвета предмета, кроме красного. Поэтому сигнал светофора красный, чтобы его хорошо было видно в любую погоду, поэтому красные автомобили считаются менее опасными.

Туман влияет на психику человека: плохая видимость, постоянное напряжение, внезапное появление из тумана другого транспортного средства, которое, казалось, было далеко, — вызывают сильное нервное напряжение у водителя. Он нервничает и допускает неверные действия по управлению автомобилем. Глаза быстро устают и снижают способность водителя реагировать на изменения дорожной ситуации. Фары совсем не освещают дорогу, их свет только врезается в туман яркими ослепляющими пучками. В тумане можно ошибиться в выборе дороги, ориентиры закрыты туманом, перекрестки не видно. В тумане следует:

— уменьшить скорость движения, она не должна превышать половины расстояния видимости в метрах. Так, при видимости 20 м она должна быть не более 10 км/ч;

— быть готовым остановиться в пределах той видимости дороги;

— какой включить свет — зависит от характера тумана, его плотности, времени суток, температуры и т. д., } следует ехать при ближнем свете фар, который лучше ос вещает дорогу, чем дальний;

— при движении с дальним светом разъезд с встречным транспортом произвести без переключения на ближний, так как ослепление в тумане исключено;

— при наличии противотуманных фар при сильном тумане включить их совместно с ближним или дальним светом. Они имеют низкий и широкий пучок света желтого цвета, который лучше проникает через туман, чем белый свет обычных фар;

— если видимость дороги более 50 м, они могут включаться самостоятельно;

— задние противотуманные фонари включить совместно с габаритными огнями;

— включить стеклоочистители;

— при запотевании стекол включить систему отопления и вентиляции салона, а также электрообогреватель заднего стекла;

— при очень сильном тумане можно пытаться разглядеть дорогу перед автомобилем, высунув голову в окно двери;

— периодически сверяйте свою скорость по спидометру;

           — для улучшения видимости в тумане наклонитесь над рулевым колесом и приблизьте глаза к переднему стеклу. Такое положение весьма утомительно, но периодически им пользуйтесь;

— при наличии разметки займите центральное положение между линиями разметки, разделяющей полосы;

ориентироваться на дороге также можно и по тротуару, обочине и особенно по сплошной белой линии разметки, обозначающей край проезжей части;

— окно двери водителя лучше держать открытым и прислушиваться к шуму других транспортных средств;

— периодически использовать звуковой сигнал, особенно на загородной дороге.

Не следует:

— приближаться слишком близко к автомобилю впереди;

— использовать задние фонари переднего автомобиля в качестве ориентира, у вас будет ложное представление о расстоянии и его скорости;

— смотреть в одно место перед автомобилем — глаза -быстро устанут, будут слезиться, и зрение ослабеет;

— ставить автомобиль на стоянку в пределах дороги;

— двигаться слишком близко к осевой, при этом можете создать опасную ситуацию;

— пытаться проскочить полосу тумана в низине на дороге. Именно на этом участке могут быть скрыты туманом предметы и люди;

— пытаться обогнать впереди идущий транспорт — это рискованно и опасно.

Не столько туман угрожает безопасности движения, сколько техника вашего вождения, используемая в условиях тумана.
Управление автомобилем во время дождя
Основная опасность при движении в дождь — ухудшение сцепления колес с дорогой. Коэффициент сцепления на мокрых дорогах уменьшается в 1,5–2 раза, что ухудшает устойчивость автомобиля, а главное — резко увеличивается тормозной путь. Особенно опасны асфальтобетонные дороги, покрытые грязью или мокрыми опавшими листьями, когда сцепление шин с дорогой еще больше уменьшается.

Опасен только что начавшийся дождь, который делает покрытие дороги очень скользким, так как пыль, мельчайшие частицы авторезины, частицы сажи и масла из выхлопных труб автомобилей смачиваются и растекаются по дороге, создавая на ней очень скользкую, как мыло, пленку. В начале дождя надо быть особенно осторожным, обязательно снижать скорость, избегать обгонов, резкого вращения рулевого колеса и резкого торможения. По мере того как дождь усиливается и продолжается, грязная пленка смывается дождем и при продолжительном дожде коэффициент сцепления с дорогой вновь увеличивается. Бетонное и асфальтовое покрытия с обработанной специально шероховатой поверхностью, вымытые дождем, имеют коэффициент сцепления, близкий коэффициенту сухого покрытия.

Зависимость коэффициента сцепления с дорогой от продолжительности дождя:
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После прекращения дождя, по мере того как грязь высыхает, она вначале превращается в грязную скользкую пленку, и коэффициент сцепления также уменьшается. Опять надо быть осторожным до высыхания дороги. Грязь превращается в пыль, и коэффициент сцепления восстанавливается.

При движении на большой скорости по мокрой дороге у легковых автомобилей наблюдается между шинами и дорогой образование водяного клина— гидроскольжение, или так называемое аквапланирование. При движении по мокрой дороге с малой скоростью колеса вгоняют влагу в пазы рисунка протектора шины и выдавливают ее через шероховатости покрытия дороги, шины касаются более сухой поверхности дороги. Если вы едете за автомобилем во время дождя, то видите сразу за автомобилем сухой след от колес. При большой скорости движения и большом количестве воды на дороге колеса не успевают выдавливать влагу, и тогда под ними остается вода, колеса всплывают над поверхностью дороги. Признаком появления водяного клина является внезапная легкость в управлении рулевым колесом. Малая глубина рисунка протектора, менее 1,6 мм у легкового автомобиля, низкое давление воздуха в шинах и гладкое дорожное покрытие асфальтированной дороги способствуют появлению аквапланирования даже при небольших скоростях движения, так как колесо не успевает выдавить воду из-под себя. Бороться с этим явлением можно лишь снижением скорости. В этой ситуации следует применять торможение двигателем, то есть плавно уменьшить нажатие на педаль газа. При этом старайтесь не использовать рабочие тормоза, так как вода снижает их эффективность.

Если колеса с одной стороны автомобиля попадут в лужу, то автомобиль может занести, так как величина сцепления шин с дорогой с разных сторон будет неодинаковой.

Брызги грязной воды и жидкой грязи из-под колес встречных и обгоняющих транспортных средств могут мгновенно залить лобовое стекло, и какое-то время вы ничего впереди не увидите. Не теряйтесь в этой ситуации и, главное, резко не тормозите, немедленно включите омыватель и стеклоочиститель с большой частотой движения. Не вращайте рулевым колесом и плавно уменьшите нажатие на педаль газа. Через несколько секунд обзорность восстановится.

Учтите, когда вы проезжаете лужи на большой скорости, то возможны следующие неприятности:

— обрызгаете грязью и даже окатите водой с ног до головы пешеходов;

— вода из-под колес вашего автомобиля попадет на переднее стекло и уменьшит обзорность;

— вода также попадет в подкапотное пространство, а попадание даже нескольких капель воды на катушку зажигания, распределитель или провода может заглушить двигатель;

— попадание воды в воздухозаборник может привести к поломке двигателя;

— под водой могут быть разные опасности: ямы, камни и т. д.;

— намокнут тормозные колодки и могут отказать тормоза;

Старайтесь объезжать участки дороги, скрытые под водой, а если надо преодолевать эти участки, то снижайте скорость, а после проезда просушите тормоза. Для этого левую ногу перенесите на педаль тормоза и несколько секунд двигайтесь со слегка нажатой педалью тормоза.

При движении во время дождя не приближайтесь к впереди идущему транспортному средству: грязь, отбрасываемая колесами его автомобиля, забрызгивает ваше стекло. Если вас обгоняет другой автомобиль, заранее включайте стеклоочиститель.

Дождь изменяет вид дорожного покрытия. Светлое и матовое в сухом состоянии асфальтобетонное покрытие становится темным и блестящим, причем заметить на такой дороге темное препятствие очень трудно. Движение в этих условиях, даже если нет никаких препятствий, утомительно. У водителя создается впечатление, что он устремляется в темную бездну, пересекаемую блестками дождевых капель, сверкающих в свете фар.

На мокром дорожном покрытии белая дорожная разметка становится почти невидимой днем и совершенно незаметна ночью. Ваша обязанность — настолько усилить осторожность во время дождя, чтобы она восполнила плохую видимость, и вести автомобиль правильно, без резкого изменения направления, выбирать скорость, соответствующую видимости, включить ближний свет фар или противотуманные фары, а также задние противотуманные фонари, боковое стекло поднять до упора.

Управление автомобилем во время снегопада и на дорогах, покрытых снегом
Управление автомобилем во время снегопада и на дорогах, покрытых снегом, требует не только опыта, но и знаний по вопросам безопасности.

Если слой снега тонок и уплотнен, то препятствий для движения нет, при условии что вы знаете, что коэффициент сцепления с дорогой намного ниже, чем на сухой и даже на мокрой дороге. Если же снег лежит толстым слоем, то следует предусмотреть возможность буксования автомобиля и его застревания. Особенно трудно ехать, когда в снегу образовались глубокие колеи. В этих условиях надо двигаться медленно, потому что колеи не бывают ровными и прямыми, а выскакивание из колеи на большой скорости приводит к потере управляемости автомобилем. Сугробы длиной в несколько метров следует преодолевать с разгона. А большие занесенные участки дороги необходимо предварительно обследовать, пройдя по ним пешком, потому что они угрожают застреванием. Если видите, что не смогли с первого раза преодолеть большой сугроб, то не допускайте полного застревания. Надо остановиться и возвратиться назад по старому следу, уплотняя, таким образом, колею, затем вновь разогнать автомобиль вперед, пытаться преодолеть оставшийся участок заноса. Очевидно, такой прием имеет шансы на успех только тогда, когда длина занесенного участка позволяет это сделать. Если ехавший впереди вас автомобиль застрял в сугробе, никогда не пытайтесь без остановки проехать. Надо остановиться, выйти из автомобиля, ознакомиться с обстановкой и помочь коллеге выбраться из этого положения. Затем можно легко проехать по его следу.

Может случиться так, что ваш автомобиль увязает так сильно, что «садится» в снег нижней частью корпуса, а колеса могут даже повиснуть в воздухе. Не пытайтесь выбраться назад с помощью пробуксовки колес, она приводит к еще большому «закапыванию» ведущих колес в снег. Нужно откапывать автомобиль лопатой, выбрасывая снег из-под кузова, пока колеса не коснутся дороги. Затем нужно подкопать снег под передними и задними колесами. Только после этого можно пытаться медленно двинуться назад.

Очень хорошие результаты при выезде из сугробов дают такие действия:

— подкладывание под колеса песка, гравия, камней, досок и даже ковриков, взятых из вашего автомобиля;

— выравнивание передних колес. Если колеса стоят прямо, они оказывают малое сопротивление движению, если повернуты вбок, то делают выезд невозможным;

        — правильное нажатие на педаль «газа» и педаль сцепления. Надо слабо нажимать на педаль газа, давать малые обороты, а сцепление включать плавно, слегка придерживая в конце.

Сила тяги должна быть меньше, чем сила сцепления с дорогой. А на заснеженной дороге сцепление с дорогой маленькое;

— «раскачивание» автомобиля взад и вперед, так как колеса на длине 10 — 20 см утрамбуют колею, что позволит набрать необходимую для выезда скорость;

        — подталкивание застрявшего автомобиля другим лицом, делать это надо осторожно и не сбоку на колее, а посередине корпуса автомобиля, из-под колес вылетает не только снег, грязь, но и камни, которые вы только

подложили;

— трогание с места на второй передаче, тогда сила тяги меньше и тронуться с места легче;

— когда самостоятельный выезд застрявшего автомобиля из-за пробуксовки колес уже невозможен, помогает способ «движение от рукоятки».

Для этого надо:

— остановить двигатель, выключить зажигание;

— включить первую передачу или заднюю;

— выйти из автомобиля;

— взять пусковую рукоятку и вставить в храповик коленчатого вала;

— вращать коленчатый вал двигателя;

— автомобиль очень медленно будет двигаться вперед или назад.

Такой способ дает в большинстве случаев удовлетворительные результаты, но для переднеприводных автомобилей он не годится.

Движение по снегу не создаст вам особых трудностей в управлении автомобилем, при условии что вы:

— увеличите дистанцию до автомобиля впереди;

— постоянно оцениваете ситуацию впереди и готовы к неожиданностям;

— вы останавливаетесь на увеличенной дистанции, если впереди идущий автомобиль остановился;

— периодически проверяете эффективность тормозов. Снег может попасть в тормозной механизм и их эффективность ослабнет;

— будете очищать переднее, задние стекла и световые приборы. Стеклоочистители и обогрев могут не справиться с большим количеством снега и остаются неочищенные места;

— продумаете заранее план преодоления сугробов и заносов. Нельзя действовать наспех, легкомысленные попытки выбраться приведут только к ухудшению положения;

— заранее будете переходить на пониженную передачу;

— до поворотов снижаете скорость;

— поворачиваете плавно рулевое колесо, избегаете резких движений;

— тормозите чаще двигателем, а не рабочим тормозом.

В районах с долгой зимой рекомендуется дополнительно оборудовать автомобиль:

— цепями противоскольжения; имейте в запасе колеса с надетыми на них цепями или шипованные и ставьте их на автомобиль при необходимости; следует поставить хотя бы на ведущие колеса специальные шины с протектором, имеющим хорошую сцепляемость со снежным покровом. Это ничем не угрожает автомобилю при движении по сухой дороге, только создает повышенный шум; давление в шинах держите нормальным;

— лопатой, она вам поможет выбраться из снежного сугроба;

— песком, хотя бы в гараже или рядом. Зимой труднее бывает выехать из гаража или мест стоянок;

— старыми мешками, которые надо возить в багажнике.

Снег закрывает дорожную разметку, а может закрывать знаки и светофоры, поэтому будьте осторожны во время движения.

Управление автомобилем в гололед во время встречных разъездов, обгоне, разгоне и особенно торможении вызывает большие трудности. И выполнение этих маневров требует не только теоретических знаний, но и практических специальных тренировок.

Обледенение может быть сплошным на большой протяженности дороги или на небольших участках. Обычно границами гололеда бывает опушка леса, придорожные постройки, поэтому в этих местах следует ожидать изменения состояния поверхности дороги. Даже при положительной температуре может образоваться ледок на мостах, во впадинах и низинах, на дамбах и других продуваемых участках. Беда усугубляется тем, что гололед застает многих врасплох: ведь только что было хорошее сцепление. Особенно коварен первый гололед, в ноябре — декабре количество ДТП значительно увеличиваются по сравнению с другими месяцами года. По данным статистики, более 60% ДТП связаны с потерей управляемости. Причина в том, что многие водители не успевают перестроить стиль вождения после лета, а многие просто не представляют особенностей управления на скользкой дороге. Когда шины попадают на гололед, их сцепление с дорогой сразу падает в 4–5 раз, во время дождя и снегопада только в 2–3 раза и постепенно. Во сколько раз снижается сцепление с дорогой, во столько раз увеличивается тормозной путь.

[image: image9.jpg]4/";‘;





Лед бывает разный. Самый скользкий — при температуре около 0°С. При температуре ниже -20°С он уже не такой скользкий, так как на нем нет воды. При подозрении на гололед нужно снизить скорость автомобиля до 10 км/час и слегка притормозить: если почувствуете занос,то подозрение ваше подтверждается; если заноса не произошло, то гололеда нет. Опытные водители знают: если автомобиль под ними «играет», значит, дорога покрыта льдом.

Перед троганием с места на скользкой дороге надо:

— выровнять передние колеса;

          — включить первую, а лучше вторую передачу;

— плавно нажимать на педаль газа, добиваясь малых устойчивых оборотов;

— плавно отпускать педаль сцепления, придерживая ее в конце;

— трогаться медленно;

— если колеса стали буксовать, не газовать: колеса еще глубже будут зарываться в лед, за счет сил трения лед будет растапливаться, сцепление с дорогой будет еще меньше, и колеса будут сильней буксовать. Только после длительного газования, когда весь лед под колесом растает и колесо коснется земли или асфальта, автомобиль тронется с места. Это издевательство над автомобилем. Часто достаточно только толкнуть автомобиль или движением вперед — назад раскачать, чтобы он тронулся с места.

Если вы попали на гололед, главное не теряйтесь, а помните основные правила для обеспечения безопасного движения в этих условиях:

— будьте внимательны и сосредоточены на правильном управлении автомобилем;

— забудьте про педали сцепления, тормоза и нейтральную передачу;

         — очень плавно сбрасывайте газ. тормозите двигателем;

— переходите на пониженную передачу с глубокой перегазовкой, и очень плавно отпуская педаль сцепления, придерживайте ее в конце;

— ехать надо как можно медленнее, с постоянной скоростью, она должна быть такой, чтобы вы не теряли чувство управления автомобилем: он вас должен слушаться; 

— рассчитывайте свое движение, смотрите как можно дальше;

— увеличивайте дистанцию от впереди идущего автомобиля, во сколько раз увеличился тормозной путь, во столько раз надо увеличивать и дистанцию;

— увеличивайте интервал как с попутно идущими транспортными средствами, так и со встречными;

— не вращайте рулевым колесом резко, от резкого вращения автомобиль может занести. Вы хотели изменить направление движения и резко повернули, рулевое колесо, а автомобиль продолжает прямолинейное поступательное скольжение прямо, хотя колеса и повернуты. Это физика — закон сохранения инерции.

Рассмотрим более подробно правила торможения в гололед. Что делать, если нужно экстренно затормозить на гололеде?

Для экстренной остановки на скользкой дороге рекомендуется отработать на безопасной площадке три приема торможения: тормоз с газом, прерывистое и ступенчатое торможение.

Вы поздно заметили препятствие, надо тормозить, а под колесами гололед. Имейте ввиду, что резкое торможение приведет к юзу, а опыт управления автомобилем маленький. Самый простой, но верный способ: одновременно левой ногой нажимайте на педаль тормоза, а правой на педаль газа. Нажатие производите плавное, но решительное. Тогда подводимый за счет двигателя крутящий момент будет препятствовать блокировке колес, а значит, юзу, а тормозной путь будет меньше, чем при юзе. При таких действиях двигатель может заглохнуть, тогда ослабьте усилие на педаль тормоза, а если ваш автомобиль имеет усилитель тормозов, то не снижайте давление на педаль тормоза и продолжайте управлять автомобилем, если он продолжает движение.

Если у вас есть опыт и нервы крепкие, то используйте прерывистый метод торможения, который мы рассматривали раньше. Нажимайте на педаль тормоза; как почувствуете, что начался юз колес, усилием воли заставьте себя отпустить на мгновение педаль тормоза, затем снова нажмите, но слабее. И так продолжаете нажимать и отпускать педаль тормоза до полной остановки, каждый раз ослабляя нажатие. Этим приемом вы не даете колесам постоянно скользить, поэтому тормозной путь будет еще меньше.

Опытные водители используют самый эффективный способ торможения — ступенчатый. Мы также его рассматривали, им можно пользоваться в любых условиях, когда вам надо быстро остановить автомобиль. Нажимаете на педаль тормоза плавно, но решительно, чуть отпустили (не полностью, как в прерывистом). Нога все время на педали, готовая ослабить давление, если возникла блокировка, затем снова увеличить усилие на педаль. Это очень тонкая работа. Она доступна только после тренировки на безопасной площадке. Сравним тормозные пути на гололеде при скорости 60 км/ч различными способами торможения.
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Статистика говорит: в 70 из каждых 100 наездов на пешеходов до остановки автомобиля не хватает всего 1 м. Рассмотрим возможные варианты управления автомобилем в гололед на повороте, на подъеме и спуске. На повороте на автомобиль действует центробежная сила. Она прямо пропорциональна квадрату скорости и обратно пропорциональна радиусу поворота, т. е. тем больше, чем больше скорость и круче поворот. Поэтому перед скользким поворотом надо:

— заблаговременно максимально снизить скорость до поворота;

— траекторию движения по возможности спрямить, двигаясь, как показано на рисунке
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— на повороте слегка нажать на педаль «газа», что повысит устойчивость автомобиля, но здесь опасен занос, будьте готовы к этому;

— плавно вращать рулевое колесо.

Действия водителя для преодоления подъема, покрытого гололедом, следующие:

— плавно разгоняете свое транспортное средство перед подъемом;

— заблаговременно выбираете необходимую передачу и скорость, чтобы их не менять на самом подъеме;

— стараетесь не прибавлять газа, обращаетесь с ним аккуратно, иначе начнется буксование и даже сползание назад;

— не получилось с первого раза преодолеть подъем, не волнуйтесь, такое бывает со многими. Если дорога свободная, лучше, аккуратно притормаживая, спуститься вниз и пытаться снова подняться на подъем, учтя ошибки первого раза;

— не получилось со второго раза, пытайтесь с третьего. Если дорога свободная, аккуратно спускайтесь вниз, разворачивайтесь и пытайтесь преодолеть подъем задним ходом. Особенно это необходимо делать на переднеприводных автомобилях;

— дорога не свободная, попытки не позволили преодолеть подъем, осторожно двигаясь задним ходом, прижимайтесь к обочине, остановите автомобиль, надежно затормозив его и подложив упор под любое удобное для вас колесо. Дайте «отдохнуть» двигателю, а сами подумайте, как лучше преодолеть этот подъем или вообще отказаться от его преодоления, используя дальнюю, но надежную дорогу. Ну а если надо преодолевать, то сделайте колею из песка, цемента, припасенных вами заранее. Дорожная служба также предусматривает преодоление трудных зимних дорог и заготавливает песок и гравий в местах, где он обычно нужен.

На обледенелых спусках тормозите двигателем, включив вторую передачу еще на вершине. Если нажать на тормоз, то автомобиль будет двигаться юзом, как на санках. Не вращайте рулевым колесом резко.

При движении по дороге, покрытой снегом или льдом, никаких резких движений рулевым колесом, педалями газа, тормоза и сцепления делать нельзя, тормозить надо двигателем, исключите использование нейтральной передачи. Для того чтобы не бояться юза и заноса, знайте их причины и научитесь управлять автомобилем в заносе. Водителя нельзя считать опытным, если он не научился выходить из юза и заноса.

Причина юза: сцепление с дорогой на скользкой дороге очень маленькое. Тормозные силы не должны превышать силы сцепления. Даже несильное нажатие на педаль тормоза на скользкой дороге приводит к блокировке колес и юзу автомобиля.

Причина заноса: блокирование всех четырех колес одновременно не происходит из-за разного времени срабатывания каждого рабочего тормозного цилиндра, состояния тормозной системы, состояния шин, резкой подачи газа, резкого вращения рулевого колеса, разного сцепления с дорогой левого и правого колеса автомобиля. Например, на одной оси левое колесо заблокировалось, не вращается, а правое колесо, из-за указанных выше причин, продолжает вращение, и происходит вращение автомобиля вокруг заблокированного колеса. Исследования показали, что разница тормозных моментов левых и правых колес достигает 25 — 30%. Этого вполне достаточно, чтобы автомобиль начало крутить. А если на пути перемещающегося по кругу колеса появится какое-либо препятствие (вмерзший камень, палка, замерзшая колея и даже просто кусок льда), то автомобиль может перевернуться.

В первую очередь следует научиться владеть автомобилем при скольжении в прямом направлении — юзом. Для этого вы должны выехать на свободную площадку 50x200 м со скользкой поверхностью, лучше всего с гладким асфальтобетонным покрытием, политым водой. При движении по прямой резко затормозите, применив экстренное торможение. При этом колеса автомобиля не будут вращаться, как говорят, заблокируются, а автомобиль продвинется вперед на несколько метров. После этого выйдите из автомобиля и осмотрите след, оставленный автомобилем при торможении. Вы увидите на поверхности дороги сухие полосы, появившиеся в результате скольжения колес. Длина этих полос зависит от типа покрытия дороги, эффективности действия тормозов и состояния протекторов шин.

После этого следует повторить данный маневр, с «чутьем», присущим хорошему водителю, чтобы колеса не блокировались. Тренировку продолжайте до тех пор, пока не убедитесь, что полос на мокрой дороге за автомобилем нет.

Это упражнение надо выполнять сразу после тренировки различных способов торможения на дороге с сухим покрытием, которое мы рассмотрели раньше. Выполняя теперь данное упражнение, вы определяете, какой из этих четырех способов торможения на скользкой дороге дает наиболее эффективный результат.

Далее на этой площадке вы учитесь выполнять повороты на скользкой поверхности. Резко и сильно затормозив автомобиль на повороте, вы убеждаетесь, что заблокированные колеса перестают направлять автомобиль по кривой и движутся прямо. Вы практически выбираете такую траекторию движения и способ торможения, чтобы движение автомобиля оставалось управляемым.

При выполнении этих упражнений вы должны убедиться, что протяженность зоны скольжения автомобиля юзом зависит не только от величины коэффициента сцепления шин с дорогой, но также и от величины развиваемой вами скорости. При большой скорости движения протяженность прямого скольжения — юза может составлять более 100 м.

Поэтому помните: чем меньше скорость, тем меньше юз! Далее практически следует изучить боковое скольжение, которому подвергаются прежде всего задние колеса автомобиля; такое скольжение водители называют заносом.

При торможении центр тяжести автомобиля перемещается вперед, и чем резче торможение, тем больше нагрузка на передние колеса и меньше — на задние. Сцепление с дорогой задних колес меньше. Следовательно, вероятность блокировки задних колес больше и занос задней оси чаще.

Хорошо запомните четыре основных правила при заносах.

1. Никогда не тормозите.

Это не поможет, а лишь усугубит занос. Очень трудно это не делать. Неведомая сила и желание остановиться неудержимо тянут вашу ногу к тормозу. Не делайте этого.

2. Не нажимайте на педаль сцепления. Это практически вам ничего не дает.

3. Не отпускайте педаль газа резко.

Это торможение и усугубляет занос. Но если плавно чуть-чуть увеличить газ, можно уменьшить занос на заднеприводном автомобиле. Если занос сильный, полностью отпустите педаль газа.

4. Поворачивайте рулевое колесо в сторону заноса. Если заднюю часть автомобиля заносит влево, поверните рулевое колесо влево. Если задняя часть автомобиля соскользнула вправо, поверните рулевое колесо в ту же сторону. Это нужно довести до автоматизма, выполнять без рывков, но быстро. Руки крутят рулевое колесо на боковом секторе. Причем поворот колес следует осуществлять тем сильнее, чем больше занос автомобиля. Это единственный способ овладеть автомобилем при боковом заносе.

Перед тренировкой на заднеприводном автомобиле внимательно изучите рисунок.

Усвоив эти правила, можно переходить к тренировке на скользкой площадке. Начинать тренировку нужно с умения вызвать занос, а вызвать его легко. Для этого разгоните автомобиль до третьей передачи, но не более 30 км/ч, резко, но немного поверните рулевое колесо в любую сторону и одновременно резко нажмите на педаль тормоза или сильно нажмите на педаль газа (пробуйте оба способа).

При этом автомобиль начнет скользить на сблокированных колесах, а задняя часть его начнет вращение. Данный маневр необходимо выполнить несколько раз, чтобы вы могли освоиться с ним. Однако при этом не рекомендуется увеличивать скорость движения более 30 км/ч и площадка должна быть ровной, без выбоин и бугров.

Затем переходите к тренировке вывода автомобиля из заноса, действуя органами управления, как указано на рисунке.

Обратите внимание: передние колеса всегда должны «смотреть» строго в направлении движения. К этому вы должны стремиться. Лишний поворот рулевого колеса в панике может не стабилизировать вращение, а еще больше увеличить отклонение задней части автомобиля. Поэтому вращайте рулевое колесо быстро, но на определенный угол. Во время тренировки вы это должны почувствовать. Начинать вращение рулевого колеса в другую сторону надо несколько раньше, чем занос задней части автомобиля прекратился. При этом обороты двигателя старайтесь держать таким образом, чтобы ведущие колеса катились без проскальзывания.

Особенности управления переднеприводным автомобилем во время ликвидации заноса и при прохождении поворотов на скользкой дороге:

— тяговое усилие приходится на передние колеса и при движении по прямой дороге этот автомобиль значительно реже подвержен заносу;

— потеря сцепления колес с дорогой происходит на поворотах;

— снижайте скорость до поворота;

— на повороте двигайтесь с постоянной скоростью или с небольшим ускорением;

— если задние колеса потеряли сцепление, увеличивайте подачу топлива, этого бывает достаточно, чтобы стабилизировать автомобиль;

— не резко, аккуратно поворачивайте рулевое колесо в сторону заноса;

— на большой скорости или при резком увеличении

подачи газа на повороте ведущие передние колеса могут

потерять сцепление с дорогой и начнется снос автомобиля,

в этом случае не вращайте рулевое колесо, колеса неуправляемы; уменьшайте подачу топлива. Это позволит восстановить сцепление ведущих колес с дорогой и автомобиль станет управляемым.

При движении по скользкой дороге:

— лучше предотвратить занос, чем пытаться выйти из него; учитывайте дорожные условия и оставляйте время для реакции; покачивайте рулевое колесо из стороны в сторону с частотой до двух раз в секунду. Это позволит вам находиться в состоянии постоянной готовности к действиям по ликвидации заноса;

— никакая теория не заменит практику. Освойте технику безопасного вождения на скользкой площадке. Даже одно-два занятия с опытным инструктором позволят вам уверенно себя чувствовать на дороге в любых ситуациях.

      Быстрая и полная ликвидация заноса зависит от вашей опытности, способности и умения взять свою волю в кулак. Упражняясь в выполнении данного маневра, вы сможете не только овладеть заносом, но и безошибочно определить, может ли занос произойти на данной дороге и в данных условиях. Вы научитесь приспосабливать скорость движения своего автомобиля к условиям движения, особенно на поворотах.
УРОК №13 
Тема: Железнодорожные переезды и их виды. Правила движения через 
         переезды. Световые сигналы на переездах.

«ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПЕРЕЕЗДЫ»

126.
Водители могут пересекать железнодорожные пути только по железнодорожным переездам, уступая дорогу железнодорожному транспортному средству.

Требование данного пункта Правил устанавливает безусловное преимущество поезда (локомотива, электропоезда и т.п.) по отношению к транспортным средствам, пересекающим железнодорожные пути. В случае ошибки водителя вероятность экстренной остановки железнодорожного транспортного сред​ства слишком мала, учитывая большой его тормоз​ной путь. Поэтому, приближаясь к переезду, води​тель должен быть предельно внимательным.

127.
При подъезде к железнодорожному переезду водитель обязан убедиться в отсутствии приближающегося железнодорожного транспортного средства и руководствоваться указания-
ми дежурного по железнодорожному переезду, требованиями светофоров, дорожных знаков, дорожной разметки, положением шлагбаума и звуковым сигналом.
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В каких случаях запрещается выезжать на пере​езд?
128.
Запрещается выезжать на железнодорожный переезд:

при закрытом или начинающем закрываться шлагбауме независимо от сигнала светофора;

при запрещающем сигнале светофора незави​симо от наличия и положения шлагбаума;
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при запрещающем сигнале дежурного по желез​нодорожному переезду (дежурный обращен к во​дителю грудью или спиной с поднятым над голо​вой фонарем, излучающим красный свет, или флажком красного цвета, либо с вытянутыми в стороны руками) (рис. 345);

если за железнодорожным переездом образо​вался затор, который вынудит водителя оста​новиться на железнодорожном переезде;

если к железнодорожному переезду в пределах видимости приближается железнодорожное транспортное средство.

Водителю также запрещается:

объезжать с выездом на встречную полосу дви​жения стоящие перед железнодорожным переез​дом транспортные средства (рис. 346);

самовольно открывать шлагбаум;

провозить через железнодорожный переезд сель​скохозяйственные, дорожные, строительные и дру​гие машины и механизмы в положении, при котором они при транспортировке могут стать препят​ствием для дорожного движения, повредить покры​тие дороги, железнодорожный путь, оборудование железнодорожного переезда, технические средства организации дорожного движения. 
Где должен остановиться водитель, если движе​ние через переезд запрещено?
129. В случае, когда движение через железнодо​рожный переезд запрещено, водитель должен ос​тановиться у дорожного знака «Движение без остановки запрещено» или «Стоп-линия» (линии горизонтальной дорожной разметки 1.12), при их отсутствии — перед светофором, при отсутствии светофора — не ближе 5 мет​ров от шлагбаума, при отсутствии шлагбау​ма — у дорожного знака «Однопутная железная дорога» или «Многопутная железная дорого», при отсутствии технических средств организа​ции дорожного движения — не ближе 10 метров до ближайшего рельса (рис. 347).

Большинство переездов, как правило, оборудованы светофорной сигнализацией. Мигающие красные сиг​налы светофора запрещают движение транспортных средств через железнодорожный переезд. В этом слу​чае водитель должен остановиться: перед «Стоп-линией», а при ее отсутствии — перед светофором; при от​сутствии светофора — не ближе 5 метров от шлагбаума; при отсутствии шлагбаума — у дорожного знака «Одно​путная железная дорога» или «Многопутная железная дорога», при отсутствии технических средств — не бли​же 10 метров до ближайшего рельса (рис. 348, 349).

Что делать водителю в случае вынужденной ос​тановки транспортного средства на переезде?

130. При вынужденной остановке транспорт​ного средства на железнодорожном переезде во​дитель обязан включить аварийную световую сигнализацию, немедленно высадить пассажиров и принять меры для освобождения железнодо​рожного переезда.

Наиболее банальная причина остановки — за​глох двигатель.

Если попытка его завести оказалась безуспеш​ной, то можно еще попытаться съехать, включив передачу и стартер. Неудача? Тогда немедленно высадить людей и попытаться столкнуть автомо​биль с переезда (рис. 350).

Если же и эта попытка удалить автомобиль с пе​реезда не удалась, то необходимо принимать ме​ры для остановки поезда в случае его появления.

Какие меры предпринимать в этом случае?
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Одновременно водитель должен при имеющей​ся возможности послать двух человек вдоль же​лезнодорожных путей по обе стороны от переез​да на 1 километр (если одного, то в сторону худшей видимости железнодорожного пути), объяснив им порядок подачи сигнала остановки машинисту приближающегося железнодорожно[image: image39.wmf]го транспортного средства, а сам — оставать​ся возле транспортного средства и подавать сигналы общей тревоги (серии из одного длинно​го и трех коротких звуковых сигналов).

При появлении железнодорожного транспорт​ного средства водитель (пассажир) обязан бе​жать ему навстречу, подавая сигнал остановки и соблюдая меры предосторожности.

Каким сигналом нужно останавливать поезд (железнодорожное транспортное средство)?

    Сигналом остановки служит круговое движение руки (днем — с лоскутом яркой матери или каким-либо хорошо видимым предметом, ночью — с фо​нарем или факелом
Вопросы и задания:
3) Какие обязанности у пешехода?

4) Что запрещено пешеходу?

5) Каковы правила движения организованной пешеходной колонны?

6) Каков порядок движения по дороге групп детей?

7) Назовите правила движения для велосипедистов

8) Назовите правила движения для водителей мопедов

9) Как надо вести себя на железнодорожных переездах?

Пересечение железнодорожных путей вне железнодорожных переездов представляет большую опасность из-за возможной остановки транспортного средства на рельсах. Водители обязаны пересекать железнодорожные пути только по железнодорожным переездам. Подъезды к ним оборудуются специальными ограждениями: шлагбаумами, светофорами и дорожными знаками. Тормозной путь подвижного состава намного больше, чем у любого автомобиля, поэтому во всех случаях водитель обязан уступить дорогу приближающемуся поезду, локомотиву или дрезине. Подъезжая к переезду, водитель должен следить за сигналами светофора, положением шлагбаума, дорожной разметкой, сигналами дежурного по переезду.

Запрещено въезжать на переезд:

1.Если к переезду в пределах видимости приближается поезд (локомотив, дрезина).

2.При закрытом или начинающем закрываться шлагбауме (независимо от сигнала светофора).

3.При запрещающем сигнале светофора (независимо от положения шлагбаума).

4.При запрещающем сигнале дежурного по переезду (дежурный стоит к водителям грудью или спиной с поднятым над головой жезлом, красным фонарем или флажком, либо с вытянутыми в стороны руками).

5.Самовольно открывать шлагбаум или объезжать его.

6.Совершать обгоны ближе 100 метров до переезда или производить объезд с выездом на встречную полосу стоящее перед переездом транспортное средство.

7.Производить остановку транспортного средства непосредственно на переезде и стоянку ближе 50 метров до и после него. Если за переездом образовался затор, который вынудит водителя остановиться на переезде, въезжать на переезд запрещается.

Остановка перед железнодорожным переездом

В случаях, когда движение через переезд запрещено, водитель обязан остановиться у стоп-линии, знака 2.5 (движение без остановки запрещено) или светофора. Если их нет не ближе 5 метров от шлагбаума, а при его отсутствии не ближе 10 метров от ближайшего рельса. Начинать движение разрешается после проезда поезда, убедившись в отсутствии встречного подвижного состава.

Действия водителя при вынужденной остановке на железнодорожном переезде:

1.В целях безопасности немедленно высадить пассажиров.

2.Включить аварийную сигнализацию и выставить знак аварийной остановки.

3.Принять все меры для освобождения переезда от транспортного средства.

4.При возможности послать двух людей вдоль железнодорожных путей в обе стороны от переезда на расстоянии 1000 метров (если одного, то в сторону худшей видимости) для подачи сигналов остановки поезда машинисту. Сигналом служит круговое движение рукой (в светлое время с лоскутом яркой материи, в темное - с факелом или фонарем).

5.Водитель должен оставаться возле транспортного средства и подавать звуковые сигналы общей тревоги (серия из одного длинного и трех коротких). Такой сигнал подается для привлечения внимания других лиц, которые могут оказать помощь.

6.При появлении поезда бежать ему навстречу, подавая сигналы остановки.
Проезд железнодорожных переездов
На вашем пути железнодорожный переезд. Казалось бы, не заметить его невозможно. Однако практика показывает, что на них часто случаются дорожно-транспортные происшествия с самыми тяжелыми последствиями. Здесь очень большое количество нарушений. Поэтому чаще всего ВЫ здесь увидите сотрудников ГИБДД. Почему? Потому что невнимательные, неопытные водители спешат быстрее проскочить, не знают правил проезда переезда, чрезмерно и без необходимости рискуют и, самое главное — закононепослушны и не соблюдают основных принципов безопасности дорожного движения на железнодорожных переездах.

Железнодорожный переезд — это территория, образованная пересечением железнодорожных путей и дороги на одном уровне. Пересекать железнодорожные пути вне железнодорожных переездов запрещено. Переезды оборудуют для безопасного их проезда. Как правило, они имеют твердое покрытие между рельсами и перед въездом. Имеются два типа переездов: железнодорожный переезд без шлагбаума с сигнализацией или без нее и железнодорожный переезд со шлагбаумом, сигнализацией и дежурным по переезду. Перед переездом устанавливаются дорожные знаки и может быть разметка. Так, вне населенного пункта перед железнодорожным переездом без шлагбаума устанавливаются с двух сторон 24 знака, как показано на рисунке.

Рассмотрим правила проезда железнодорожного переезда без шлагбаума вне населенного пункта. Если вы увидели знак 1.2. «железнодорожный переезд без шлагбаума» и на одной опоре с ним знак 1.4.1. «приближение к железнодорожному переезду» с тремя красными полосами с наклоном в сторону дороги, начинайте снижать скорость. Знаки могут быть закрыты стоящими перед переездом транспортными средствами. Чтобы вы знали, что впереди переезд, дополнительно с левой стороны устанавливаются такие же знаки. В это время встречная полоса свободна. Три красные полосы указывают, что до переезда осталось не менее 150 м. Можно обогнать медленно идущее впереди транспортное средство. За знаком с двумя полосами, установленным не менее чем в 100 м до переезда, обгон запрещен. Если перед переездом стоят транспортные средства, запрещается объезжать их. На железнодорожном переезде действует принцип: кто первым приехал к переезду, тот имеет право первым его переехать. Поэтому вы должны занять свое место в колонне. До знака с двумя красными полосами надо перестроиться в один ряд, если нет знаков или разметки, разрешающих переезжать переезд в несколько рядов.

За знаком с одной красной полосой, установленным на одной опоре со знаком 1.2., на расстоянии не менее 50 м до переезда стоянка транспортным средствам запрещена, а остановку делать можно. На самом переезде остановки, разворот, обгон, движение задним ходом запрещены. Если вы спешите и можете пересечь переезд в другом месте, то можете развернуться до переезда.

Знак 1.3.1. «однопутная железная дорога», и знак 1.3.2. «многопутная железная дорога» подсказывают вам, какой ширины переезд и какую дистанцию до впереди идущего автомобиля вам нужно держать. У знака 2.5. «движение без остановки запрещено» вы останавливаетесь, а если его нет за 10 м до ближайшей рельсы, ПДД не требуют останавливаться, если нет поезда. Однако нередко водителю невозможно без остановки обнаружить приближающийся поезд. Анализ ДТП подтверждает это. На поворотах, при наличии спусков и подъемов видимость и слышимость железнодорожных переездов ограничена и обнаружить приближающийся поезд можно, лишь остановившись. Необходимо убедиться в отсутствии приближающегося поезда внимательным осмотром обеих сторон. А при наличии знака 1.3.2. нельзя выезжать сразу после прохождения поезда в одном направлении, пока поезд не удалится на достаточное расстояние, чтобы можно было увидеть приближающийся по другим путям поезд.

Перед въездом на железнодорожный переезд, чтобы избежать остановок на рельсах (так как это создает дополнительную опасность), вы должны включить пониженную передачу, соответствующую данной скорости. Если впереди едет другое транспортное средство, соблюдайте такую дистанцию, чтобы можно было переехать через рельсы без остановок, даже в случае если передний автомобиль остановится. Если такого отрезка свободного пути нет, то надо подождать с въездом на переезд, пока дистанция между вашими автомобилями не увеличится.

Особую внимательность и осмотрительность надо проявлять при переезде железнодорожных переездов в темное время суток и в условиях недостаточной видимости, особенно в сильный туман, когда трудно увидеть свет приближающегося поезда. Любая предусмотрительность, например помощь другого лица, стоящего у переезда, не будет лишней и поможет вам безопасно проехать железнодорожный переезд.

В любом случае, если вы решились въехать на железнодорожный переезд, следует пересекать его под прямым углом и по возможности быстрее. Не пытайтесь перескочить рельсы под углом, вы можете потерять управление, особенно в условиях недостаточной видимости.
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Рассмотрим теперь правила проезда железнодорожного переезда со шлагбаумом. Подъезд осуществляется так же, как и переезда без шлагбаума. Можно переезжать переезд, если звуковая и световая сигнализации не включены, шлагбаум открыт, дежурный по переезду не стоит к вам грудью или спиной. При наличии хотя бы одного из вышеперечисленных факторов необходимо остановиться за 5 м до открытого или закрытого шлагбаума. Независимо от положения шлагбаума, звуковой или световой сигнализации, дежурный по переезду может разрешать движение через переезд или запрещать, встав на пути водителя с вытянутыми в стороны руками. Его распоряжения обязательны для всех участников дорожного движения. Недопустимо самостоятельно открывать или объезжать шлагбаум. Даже если шлагбаум открыт и звуковая и световая сигнализации не включены перед въездом на переезд, надо лично убедиться в отсутствии поезда, особенно когда видимость вдоль железнодорожных путей ограничена. Помните, что и самая современная техника может отказать.

При вынужденной остановке на переезде вы должны попытаться завести двигатель. Если вам это не удалось в течение 10 — 15 сек, то надо немедленно высадить пассажиров, включить аварийную сигнализацию и принять меры для того, чтобы убрать автомобиль с переезда. Если есть дежурный по переезду, сообщить ему. Чтобы убрать автомобиль с переезда, обратитесь за помощью к пассажирам, находящимся вблизи людям, к другим водителям и с их помощью постарайтесь вытолкнуть автомобиль вручную. Передача должна быть нейтральная, стояночный тормоз опущен.

Если нет помощников, автомобиль можно убрать с помощью стартера. Для этого надо включить первую передачу для движения вперед или заднюю для движения назад, куда ближе. Включаете зажигание и производите запуск двигателя стартером, не нажимая на педаль сцепления; не выключая его, попытайтесь проехать на включенном стартере несколько метров в безопасное место. Помните об этом способе движения, он вам еще пригодится, если надо проехать несколько метров, а двигатель не работает.

Если ваш автомобиль снабжен пусковой рукояткой, а стартер не работает, то можно включить первую передачу, зажигание не включаете, пусковую рукоятку вставляете в храповик коленчатого вала и, вращая рукоятку, можно проехать несколько метров. Убрать автомобиль с переезда можно с помощью буксировочного троса или вытолкнуть другим транспортным средством.

Если автомобиль не удалось убрать с переезда, то надо одного помощника послать в одну сторону, а другого в другую сторону на 1000 м, если их нет, то самому бежать в сторону худшей видимости и при появлении поезда необходимо подавать сигнал остановки поезда. Днем — круговые вращения красным флажком или ярким предметом в руке, а ночью — красным фонарем или факелом. Если вы сами остались на переезде, то нужно подавать сигнал бедствия, один длинный и три коротких гудка. Это в азбуке Морзе буква «Б» — беда.

При этом надо действовать быстро и принимать все меры, которые могут помочь убрать автомобиль с переезда. Нужно помнить: тормозной путь поезда на скорости 80 км/ч — 1000 м и поезд очень трудно остановить.
УРОК № 14
Тема: Назначение номерных опознавательных знаков и надписей на ТС

Цель урока: объяснить назначение и место установки номерных, опознавательных знаков и надписей на транспортных средствах.

Оборудование: плакаты с опознавательными знаками, соответствующие таблицы, брошюры ПДД.       
На механических транспортных средствах (кроме трамваев и троллейбусов) и прицепах должны быть ус​тановлены на предусмотренных для этого местах регис​трационные знаки (номера) соответствующего образца, а на автомобилях, кроме того, размещается в правом ниж​нем углу ветрового стекла талон о прохождении государ​ственного технического осмотра. Номерные знаки выда​ет Государственная автомобильная инспекция.
На каждом автомобиле устанавливают два знака — один спереди, другой сзади. На прицепах, мотоциклах, мопедах и мотороллерах укрепляют один знак — сзади.
На автобусах, грузовых автомобилях и прицепах на заднем борту кузова делают надпись, повторяющую ци​фры и буквы номерного знака.
Номерные знаки изготавливают из металла и по​крывают белой, а цифры и буквы — черной краской (на совсем старых знаках — белые цифры и буквы на чер​ном фоне). Номерные знаки покрывают световозвращающим покрытием. Правила дорожного движения требу​ют, чтобы номерные знаки были всегда чистыми, хоро​шо видимыми, а в вечернее время задний номерной знак должен освещаться фонарем. Всевозможные до​рожные и строительные машины имеют специальные
Номерные знаки

Одинаковых номерных знаков нет. Каждому автомо​билю присваивается свой, по которому в ГАИ легко можно определить марку машины, ее цвет, фамилию и адрес владельца, место и время регистрации автомоби​ля. Если вы увидите, что произошло дорожно-транспортное происшествие, столкновение или грубое нару​шение правил дорожного движения, тем более, когда ав​томобиль пытается скрыться, то постарайтесь запом​нить или записать буквы и цифры номерного знака, а также надписи на транспортном средстве, по вине кото​рого произошло ДТП. О случившемся сообщите ближай​шему сотруднику милиции, автоинспектору или в шко​ле. Этим вы поможете милиции разобраться в причинах ДТП, тем более, что это могут быть единственные сведе​ния.
На транспортных средствах должны быть установле​ны опознавательные знаки.
   30.3. На соответствующих транспортных средствах устанавливаются такие распознавательные знаки (дополнение 4): 

   а) "Автопоезд" - [image: image13.png]


- три фонаря оранжевого цвета, расположенные горизонтально над передней частью кабины (кузова) с промежутками между фонарями от 150 до 300 мм - на грузовых автомобилях и колесных тракторах (класса 1.4 т и выше) с прицепами, а также на сочлененных автобусах и троллейбусах; 

   б) "Глухой водитель" – [image: image14.png]


 - вокруг желтого цвета диаметром 160 мм с нанесенными внутри тремя черными кружками диаметром 40 мм, расположенными по углам мысленного равностороннего треугольника, вершина которого направлена вниз. Знак размещается впереди и сзади на транспортных средствах, которыми управляют глухие или глухонемые водители; 

   в) "Дети" –[image: image15.png]


- квадрат желтого цвета с каймой красного цвета и черным изображением символа дорожного знака 1.33 [image: image16.png]


(см. дополнение 1) (сторона квадрата - не менее 250 мм, кайма - 1/10 этой стороны). Знак размещается впереди и сзади на транспортных средствах, которые перевозят организованные группы детей; 

   г) "Длинномерное транспортное средство" – [image: image17.png]


 [image: image18.png]


 - два прямоугольника желтого цвета размером 500 х 200 мм с каймой красного цвета высотой 40 мм из светоотражающего материала. Знак размещается на транспортных средствах (кроме маршрутных) сзади горизонтально (или вертикально) и симметрично к продольной оси, длина которых от 12 до 22 м. 

   Длинномерные транспортные средства, длина которых с грузом или без него превышает 22 г, а также автопоезда с двумя и больше прицепами (независимо от общей длины) должны иметь размещенный сзади опознавательный знак –

[image: image19.png]


  - (в форме прямоугольника желтого цвета размером 1200 х 300 мм с каймой красного цвета высотой 40 мм) из светоотражающего материала. На знаке черным цветом наносится изображение грузового автомобиля с прицепом и отмечается их общая длина в метрах; 

   гг) "Инвалид" – [image: image20.png]


- квадрат желтого цвета со стороной 150 мм и 
черным изображением символа таблички 7.17   [image: image21.png]


    (см. дополнение 1). 
 Знак размещается впереди и сзади на механических транспортных средствах, которыми управляют водители-инвалиды; 

   д) "Информационная таблица опасного груза" -  [image: image22.png]1203




 - прямоугольник оранжевого цвета размером 400 х 300 мм (300 х 120 мм) с каймой черного цвета (ширина - 15 мм (10 мм), в верхней части которого отмечается идентификационный номер вида опасности, в нижней - идентификационный номер опасного вещества по перечню ООН. Знак размещается со всех сторон на транспортных средствах, которые перевозят такое вещество; 

   е) "Знак опасности" – 
 - ромб со стороной 250 мм, изображение которого должно отвечать классу опасного вещества (в соответствии с Европейским соглашением про международную дорожную перевозку опасных грузов ДОПОГ). Знак размещается по бокам и сзади на транспортных средствах, которые перевозят такое вещество; 

   ее) "Колона" – [image: image23.png]


 - квадрат желтого цвета с каймой красного цвета, в который вписан литеру "К" черного цвета (сторона квадрата - не менее 250 мм, ширина каймы - 1/10 этой стороны). Знак размещается спереди и сзади на транспортных средствах, которые двигаются в колоне; 

   ж) "Врач" – [image: image24.png]


- квадрат синего цвета (сторона - 140 мм) с вписанным зеленым кругом (диаметр - 125 мм), на который нанесен белый крест (длина штриха - 90 мм, ширина - 25 мм). Знак размещается впереди и сзади на автомобилях, которые принадлежат водителям-врачам (с их согласия). 

   Если на транспортном средстве размещен опознавательный знак "Врач", в нем должна быть специальная медицинская аптечка и инструментарий по перечню, определенным МОЗ, для представления квалифицированной помощи во время дорожно-транспортного проишествия; 

   з) "Негабаритный груз" –[image: image25.png]


 - сигнальные щитки или флажки размером 400 х 400 мм с нанесенными по диагонали красными и белыми полосами, которые чередуются (ширина - 50 мм), а в темное время суток и в условиях недостаточной видимости - светоотражателями или фонарями: впереди белого цвета, сзади - красного, сбоку - оранжевого. Знак размещается на крайних внешних частях груза, который выступает за габариты транспортного средства на расстояние, больше чем это предусмотрено пунктом 22.4 этих Правил; 

   и) "Ограничение максимальной скорости" –[image: image26.png]


  - изображение дорожного знака 3.29  (см. дополнение 1) с указанием разрешенной скорости (диаметр знака - не менее 160 мм, ширина каймы - 1/10 диаметра). Знак размещается (наносится) сзади в левую сторону на механических транспортных средствах, которыми управляют водители со стажем до 2 лет, в случае перевозки грузовым автомобилем пассажиров или опасных, тяжеловесных или крупногабаритных грузов, а также в случаях, если максимальная скорость транспортного средства в соответствии с его технической характеристикой или отдельными условиями движения, определенными Госавтоинспекцией, низшая установленной в пунктах 12.6 и 12.7 этих Правил; 
   и) "Опознавательный автомобильный знак Украины" – [image: image27.png]


 - эллипс белого цвета с черной каймой и нанесенными внутри латинскими буквами UA. Длина осей эллипса должна быть 175 и 115 мм. Размещается сзади на транспортных средствах, которые находятся в международном движении; 
[image: image28.png]



   ии) "Опознавательный знак транспортного средства"  - специальная лента из световозвратной пленки с нанесенными под углом 45 градусов красными и белыми полосами, которые чередуются. Знак размещается на транспортных средствах сзади горизонтально и симметрично к продольной оси по возможности ближе к внешнему габариту транспортного средства, а на транспортных средствах, которые имеют кузов-фургон, - и вертикально. На транспортных средствах, которые используются для дорожных работ, а также на средствах, которые имеют особую форму, и на их оснащении знак размещается также впереди и по сторонам. 

   Опознавательный знак размещается обязательно на транспортных средствах, которые используются для дорожных работ, а также на средствах, которые имеют особую форму. На других транспортных средствах опознавательный знак размещается по желанию их владельцев; 

   и) "Такси" -  - квадраты контрастного цвета (сторона - по меньшей мере 20 мм), которые размещены в шахматном порядке в два ряда. Знак устанавливается на крыше транспортных средств или наносится на боковой их поверхности. При этом должно быть нанесен по меньшей мере пять квадратов; 
            к) "Учебное транспортное средство" –[image: image29.png]


- равносторонний треугольник белого цвета с вершиной кверху и каймой красного цвета, в который вписан литеру "У" черного цвета (сторона - не менее 200 мм, ширина каймы - 1/10 этой стороны). Знак размещается впереди и сзади на транспортных средствах, которые используются для обучения вождению (допускается установление двустороннего знака на крыше легкового автомобиля);   

   л) "Шипы" [image: image30.png]


 - равносторонний треугольник белого цвета с вершиной кверху и каймой красного цвета, в который вписано литеру "Ш" черного цвета (сторона треугольника - не менее 200 мм, ширина каймы - 1/10 стороны). Знак размещается сзади на транспортных средствах, на которые установлены шины с шипами.

   30.4. Распознавательные знаки размещаются на высоте 400-1600 мм от поверхности дороги так, чтобы они не ограничивали обзор и их было хорошо видно другим участникам дорожного движения.

   30.5. Для обозначения гибкого сцепления во время буксирования используются флажки или щитки размером 200 х 200 мм с нанесенными на них по диагонали красными и белыми полосами, которые чередуются, из световозвратного материала высотой 50 мм. 
   30.6. Знак аварийной остановки – [image: image31.png]


 - соответственно ГОСТ 24333-97 представляет собой равносторонний треугольник, изготовленный из световозвратных планок красного цвета с внутренней флуоресцентной вставкой красного цвета.

   30.7. Запрещается наносить на внешние поверхности транспортных средств изображения или надписи, которые не предусмотренные предприятием-производителем или совпадают с цветографическими схемами, опознавательными знаками или надписями транспортных средств оперативных и специальных служб, предусмотренными ДСТУ 3849-99.
30.1. Владельцы механических транспортных средств и прицепов к ним должны зарегистрировать (перерегистрировать) их в Госавтоинспекции независимо от их технического состояния на протяжении 10 суток с момента приобретения (получения), таможенного оформления или переоборудования или ремонта, если необходимо внести изменения в регистрационные документы.

   30.2. На механических транспортных средствах (за исключением трамваев и троллейбусов) и прицепах в предусмотренных для этого местах устанавливаются номерные знаки соответствующего образца, а в правом нижнем уголке переднего ветрового стекла транспортного средства закрепляется талон о прохождении технического осмотра. 

   На трамваях и троллейбусах наносятся регистрационные номера, которые предоставляются соответствующими уполномоченными на то органами. 

   По решению Совета министров Автономной Республики Крым, местных органов исполнительной власти или органов местного самоуправления может проводиться регистрация мопедов, велосипедов и гужевого транспорта. 

   Запрещается изменять размеры, форму, обозначение, цвет и размещение номерных знаков, наносить на них дополнительные обозначения или закрывать их, они должны быть чистыми и достаточно освещенными.

Когда автомобиль почему-либо вышел из строя, его «берет на буксир» другой автомобиль на гибкой или же​сткой сцепке. На гибкую сцепку через каждый метр за​крепляют флажок или щиток, раскрашенный по диаго​нали красными и белыми чередующимися полосами со световозвращающей поверхностью. При буксировке в светлое время суток, независимо от условий видимости, на буксирующем транспортном средстве должен быть включен ближний свет фар, а на буксируемом в любое время суток — аварийная сигнализация. Это правило заставляет других водителей быть предельно вниматель​ными и осторожными при объезде и обгоне буксируе​мых транспортных средств.
Очень опасно переходить и тем более перебегать до​рогу сразу же за прошедшим автомобилем: можно нео​жиданно попасть под буксируемый автомобиль. Пеше​ход окажется между двумя машинами, которые связаны между собой буксирным тросом, и водитель впереди идущего транспорта не сможет заметить попавшего в бе​ду пешехода.
А если сломался велосипед, то можно ли его букси​ровать?
Велосипед неустойчив при малой скорости и в непо​движном состоянии, поэтому никогда не пытайтесь бук​сировать его с помощью другого велосипеда.
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

Для чего нужны номерные знаки?
Где устанавливаются знаки на автомобилях, мопедах?
Какие требования предъявляются Правилами к номерным зна​кам?
На каких автомобилях устанавливают знаки в виде треуголь​ника с буквой «У», «Ш»?
Как обозначают автопоезда, опасный и крупногабаритный груз?
Как можно узнать о буксировке автомобиля?

Можно ли буксировать велосипед?
Какой знак устанавливается на автомобиль, по технической характеристике не превышающий скорость 30 км/ч?
В конце занятия провожу самостоятельную ра​боту по решению дорожных задач.
УРОК № 15

Тема: АДМИНИСТРАТИВНАЯ, УГОЛОВНАЯ И ГРАЖДАНСКАЯ 
           ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

  Различают дисциплинарные, административные, уголовные и гражданские нарушения. Дисциплинарная ответственность регламентирует нарушения внутреннего распорядка организации согласно ТК (трудовому кодексу).

 Административная ответственность (АО)  регламентируется кодексом  (КоАП) об административных правонарушениях (принятом Думой) и определяется судом или ГАИ.

§  АК регламентирует:

-   единичные и систематические нарушения ПДД;

-   управление в нетрезвом виде;

-   штрафы за нарушение правил регистрации и эксплуатации т.с.;

-   причинение легких и средних травм;

-    работу органов ВД;

-    работу транспортной инспекции (грузоперевозки);

-    права лица, привлекаемого к АО;

-    порядок исполнения лишения прав и наложения штрафов и т.д. (н-р, выпуск на линию неисправных т.с.; нарушения при ремонте дорог, сооружений, ж/д переездов).

§ Меры: предупреждение, штраф, лишение прав (max до 3 лет), исправительные работы до 6 месяцев (с вычетом 20%), задержание или конфискация орудия правонарушения (т.с.), административный арест до 15 суток.

§ ПОМНИТЕ! При составлении протокола за нарушение ПДД:

1)  нужен свидетель в НАШУ пользу;

2)  должна быть указана нарушенная статья Правил, а не простое описание ситуации (иначе протокол м.б. признан недействительным);

3)   обязательно подписать протокол и взять на руки свой экземпляр.

§ Употреблять алкоголь, наркотические и психотропные вещества после ДТП, до освидетельствования или его отмены запрещено.

 Уголовная ответственность (УО) наступает при совершении ДТП со смертью и тяжелыми травмами людей (а также повреждение т.с., дорожных сооружений и особо крупный материальный ущерб с отягчающими обстоятельствами).

§ УО наступает по решению суда, когда определяется степень вины и ответственность сторон. Это м.б. штраф, лишение прав, исправительные работы, лишение свободы, конфискация орудия совершения правонарушения, запрет занимать определенные должности. Однако, при смягчающих обстоятельствах мера м.б. условной, до первого нарушения (испытательный срок).

  СЛЕДУЕТ ПОМНИТЬ! К водителю за одно и то же действие м.б. применена

АДМИНИСТРАТИВНАЯ ИЛИ УГОЛОВНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ, НО НЕ ОБЕ ОДНОВРЕМЕННО

Гражданская ответственность (ГО) наступает всегда и может объединяться с другими мерами ответственности. Регламентируется ГК РФ и предусматривает возмещение материального ущерба (м.б. безусловное освобождение от ответственности или уменьшение размера возмещения по решению суда из-за имущественного положения причинителя или из-за причинения меньшего вреда, предотвращая большее). 

§ Статья 1079. Если т.с. не поддается управлению (скользко и т.п.) - ущерб  возмещается владельцем. Если доказан умысел пешехода или наличие стихии (непреодолимое препятствие), водитель освобождается от ответственности и материального возмещения. 

§ Уточнить штрафные санкции по КоАП можно в самом Кодексе или в конце брошюры ПДД. 

ОБЯЗАННОСТИ ВОДИТЕЛЯ

Водитель должен иметь на руках и предъявлять работникам милиции (инспекторам ГАИ и участковым): 

-    паспорт РФ (желательно иметь штамп с группой крови и резус-фактором);

-    водительское удостоверение и/или временное разрешение;

-    регистрационные документы на т.с. (свидетельство о регистрации, техпаспорт, техталон);

-    документ на право владения, пользования или распоряжения (доверенность и прочее);

-    страховой полис обязательного страхования авто гражданской ответственности (ОСАГО);

-    путевой лист и/или документы на перевозимый груз (накладная, чек).

 При движении водитель обязан обеспечить защиту себя и пассажиров ремнями 

безопасности: в н.п. могут не пристегиваться оперативные службы, а вне н.п. - инструктор по вождению.

Проверить перед выездом исправность т.с. (рабочая тормозная система, рулевое 

управление, сцепка, внешние световые приборы при движении в темное время или при 

недостаточной видимости, стеклоочиститель при осадках со стороны водителя, гудок, глушитель и т.п.).

Запрет эксплуатации при отсутствии на т.с. деталей, предусмотренных конструкцией, см. в ПДД п.7.4 раздела «Перечень условий, запрещающих эксплуатацию…» (24=18).

При возникновении в пути неисправностей, запрещающих (ограничивающих) эксплуатацию т.с., водитель обязан их устранить, а при невозможности - следовать к месту стоянки или ремонта с соблюдением необходимых мер предосторожности (т.е. включить АСС).

Предоставлять т.с. сотрудникам милиции в случаях, предусмотренных законодательством: 

1) проезд к месту стихийного бедствия или в срочных случаях (к месту ДТП); 2) 

транспортировка поврежденных т.с. после ДТП. 

Предоставлять т.с. медработникам: 1) проезд для оказания медицинской помощи; 2) перевозка граждан в учреждения МЗ РФ при угрозе их жизни (но только с их сопровождением).

 При ДТП следует:

-    остановить т.с., включить АСС и выставить знак аварийной остановки; 

-    зафиксировать детали, относящиеся к факту ДТП (возможна фотосъемка);

-    оказать доврачебную помощь пострадавшим (остановка кровотечения);

-    вызвать сотрудников ГАИ и скорую помощь.

ПОМНИТЕ! При создании помехи для движения следует организовать объезд места ДТП; убирать т.с. на обочину можно только после начала разбора ДТП сотрудниками ГАИ и их разрешения или после разрешения на это нашего страхователя (не “смазать картину” ДТП).

 При отсутствии пострадавших в ДТП и незначительных повреждениях по взаимному согласию водители могут составить схему происшествия и, подписав ее, прибыть на ближайший пост ГАИ (ДПС) для оформления происшествия. 

Владелец обязан фиксировать т.с. на стоянке (ручной тормоз), а также принимать меры против угона (предполагается наличие механической и электронной противоугонных охранных систем). В противном случае ДТП, совершенное на угнанном т.с., налагает на владельца всю ответственность. Пункт 12.8. ПДД. 

Рис. 350





Рис. 349
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